
低下を防止する構造になっている。

写真ー5 跨庫式(アルヴェ ーク式)モノレ ルの台車

(羽問・浜松町間で使用)

アノレヴェ -!l 式は， コン クリートけたの 1: 凶lを空気入りゴム

タイヤ付の台車が走行し，この上に車体が載っている方式で，

これに対しロ ッ キー ド式は， コン クリ ート けたの上田1に取り付

けた鋼製レーんの上を銅製車輪(弾性車輪)付の台車が走行し，

この上に車体を載せた方式である。そして各方式とも， 曲線に

おける台車の誘導，方向変換，車体にかかる横風や不平衡遠心

力などによる横荷重をささえるために，軌道けたの両側面に接

する案内輪または安定輸を備えている。 現在実用されているそ

ノレール鉄道の状況を付表に示す。

モノレールて

第 3 巻第 8 号 (昭和 34) 第 4 巻第 7 号(昭和 35) 第 5 巻第 5

号 (昭和 36) 第 5 巻第 6 号(昭和 36) 第 6 巻第 7 号(昭和

37) 第 7 巻第 6 号(昭和38) 。

主ザ:'J'[ -6 跨l'I'式(ロ ッキー ド式)モノレール(岐阜試験線で使用中)

参考文献 JREA 第 7 巻第 8 号(1964) 。 外国鉄道技術情報 写真 7 跨座式( ロ ッキード式)モノレール台車(岐阜試験線で使用中)

モノレールの現状 {卯之木十三)
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