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3 数字照合(スム)

電報の本文(通信文)の数字を繰り返して照合するもので，例

としては経理関係の電報(給料 ・ 手当等)がある 。

4 か っ こ内問、合(カム)

通信文中のか っ こで閉まれた部分を繰り返して照合するもの

で，例としては資栴試験の合絡通知(氏名をかっ こで閉って発

信する)がある。

電報の特殊取扱いは，あくまで発信者の要求によるものであ

って，取扱所の係員は，この要求を尊重して取り扱 う ことにな

っ ている。特に照合電報は，いずれも誤 りが生じではならない

ものであり，そのために繰り返してチェ ッ タするしくみになっ

てい る 。 (多芸f骨維)

とく べつあっかいこにもったくそうし ょ 特別扱小荷

物託送書 特別扱運送の承諾をした新聞紙または雑誌の荷送

人が，当該小荷物を託送する場合に託送駅に提出する物品託送

の紅葉書で，新聞紙にあっては新聞紙託送番，雑誌にあっては

雑誌託送番とし、う。(中村司)

とく べっきゅうこうかもつれ っ し ゃ 特別急行貨物列

車 貨物紛送の近代化構想に基づいて昭和 34 ・ 11 から 5t コン

テナ積みチキ 5000 号形貨車による高速度列車が汐留・吹問問

.'，~，がある。 に初めて運転されたが，このときに新設した列車種別である。

新幹線量産車には，この形の空気ばねが取り付けられている。 この列車は時速 85km の速度で運転することのできる貨車で組

なお新幹線の場合には，内外筒に軽合金を使用し，これまでの

ものに対して， t 以下に重量は軽減きれている。(谷雅夫)
とくしゆとりあっかい特殊取扱い (電報の) 鉄道電報

は国鉄の全業務機関相互間で随時通信することができる。

電報の内容は連絡， 通知から照会，指示，さらに報告にまで

展開して， その利用分布は組織や系列を問わない現状である。

まず電報を発信しようとするときは，その目的がどこに対し

て何を要求するものであるかをは っ きり電報用紙に書いて，電

報取扱所に発信することにな っているにの場合，わざわさ電報

取扱所まで行かなくても，電話で電報の発信を依頼することが

できる)。発信者は，その電報の内容が一片の連絡か，相当重要

な照会か，または重要な報告かによ っ て電報取抜所に特別な取

扱いを申し出ることができるが， 電報取扱所の係長は特別な耳元

扱いを要求されたとき，その電報が途JlIJのものでなし、かぎり拒

否することはできなL 、。このように ， 発信者が要求することが

できる特別の取扱いを制度化したものが， 電報の特殊取扱いで

ある。

発信者の要求は， その来ー務の |付符(たとえば旅客 ・ 貨物等)や

作業の行程(たとえば中継作業 ・ 到新作業等)によって異なるが，

輸送業務の推移，業務内容の近代化，通信技術の進歩に伴って，

将来この特殊取扱いの制度の内容が改正されてゆくものと思わ

れる。

現在規定されている特殊取扱いは次のとおりである。

1 親展(ニカ)

電報の内容が秘密を保つ必要のあるもので，受信者以外に見

せではならないもの。この例としては，人事関係の電報， 労働

l刻係の電報がある。取扱所の係員は

(1) 受信した電報を封筒に入れて封かんし ， 表にL親展電報7

と朱書して必ず受信者に手渡す。

(2) 手渡しできない場合は電話により 直接受信者に送達する。
2 )I(l, 合(ムニ)

'111報の全部を繰り返して照合するもので，この例としては，

上記 と 問機に人事関係(特に人名 ・ 除名等)，労働関係の電報が
ある。

成され，コンテナ貨物および小口混載貨物を紛送する。東海道

本線・ ~I J腸本線および鹿児島本線で Lたから7 号等の愛称で親

しまれているのがこの特別急行貨物列車であ っ て ， 現在は次表

の J)<:間で運転しており ， 将来は主要線 1><:にこの積列車を計画し

ている。

大都市聞に設定され，途中の停車駅も少なく，また副l!英国(作

業を省略しているので，輸送時聞は短<，た と えば汐磁 ・ 悔川

問の到達時分は約 10 時間で， 一般貨車に比べて約 22 時間の短

納である 。

なお，時速 85km で運転することのできる貨車を甲種貨物車

とし 、し、，次の形式があるが，運用検作呼の都合で， こ の列車に

連結できるものはコ γ テナ用の Lチ キ 5000 および 5500 形式1

L特急1 と 表示してある L ワキ 1 形式1 である。

特別急行貨物列車設定 (附和 39 ・ 10)

~~ I 愛称名!発駅 ! 淵 ! 解 がi 駅
51 第 l たから 品 ) 1 1 初 HI 保上ヶ 谷 ・ '.1);旧(操)

53 第 2 た から 汐樹 悔lrJ なし

55 第 3 たから 汐留 梅田 ，171)1い悔小路

57 第 1 西たから 悔m 古塚 吹川 (操) ・JlUII . 京小ft. 香推

50 第 l たか ら 悔回 品川l 吹 川 (1，量 ) ・稲沢 ・ r!iH ヶ谷

52 第 2 た か ら梅田 汐留 なし

56 凶 た から 古塚 悔日1 柑 -r ・ 東小公 ・ ト 松 ・ 広
Mi ・ 坂

甲組貨物取 ワキ l ・ ワキ 700 ・ レキ l ・ チキ 5000 ・ チキ 5500 ・

ワム フ 100 ・ ョ 5000 (須賀修)

とく べっしゅうぜんひせいど特別修織健制度 車両

修繕の絵理!乏分は， 定期修..・臨時修継賓および特別修繕費

に分かれる。

ÆJ~I修繕授は原則として j -'F同の検世'1主総規程に定める定期

検子tおよ び原~-!を維持するための修繕1'i であり， ~~時修繕費は

原則! と して，敏弘iまたは故障を' 1 じた市 l山Jに対する f. J切しない
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