
148.9km の線。線路所属は宗谷線，線路等級は内線である。

この線は宗谷本線として建設され， 大正 3・ 11 小頓別まで， 大

正 5 ・ 10 中傾別まで，大正 7・ 8 浜頓別まで， 犬正 9・ 1"1 鬼芝、別 ま

でl洞通，大 jE 11 ・ 11 鬼志別 ・ 南稚内(当時の惟内)聞が開通し，

これによって宗谷本線は旭川|・ 稚内問が全通した。 以来昭和5 ・

3 まで宗谷本線のー .ffll となっていたが，同年 4 月宗谷本線は音

威子府 ・ 幌延 ・ 稚内聞の旧天温線経 LiJのルート に変更されたた

め，この区間は北見線と改められたが· 7 í北本線に北見駅が

あり，これとの関連等から1I;'l和 36 ・ 4 ・ 1 天北線と改められた。

(高橋 昌保)

テンポラリー・ビジター (英) temporary visitor 一時

訪問答。 一般的には 1:1 己が通常居住している闘以外の国を移住

または報酬を得る職業に従事すること以外の H 的で， ー時的に

訪問する者をいい， tourist (観光客)とほぼ同義に用いられてい

る 。 -~司を訪れる外国人の旅行者に対して使われる言葉として

は， 上記のほかに ，foreign visitor (入国外客) ， foreign traveller 

(外凶人旅行者) ， さらに，ごく短期間(通協 24 時間)滞在する

者をいう excursion ist，滞在せず単に交通機関の乗継ぎをする

ためにー闘を訪れる transit passenger (通過客)等があるが，

各凶とも行政 1 :の目 的あるいは統~ I .Lの都合で種々の定義を{止

m している。

現i'E各国で使用している定義の うち，おもなも の としては

(1) 1953 年の凶述統日 | 安員会の visitor の定義。 (2) 1954 年

の L観光旅行のための通関 |τの便宜供与に関する条約1 の ωu­

r ist の定義。 (3) 1937 年の国際連胤の定義を修正して使用

している 1. U. O. T. O. (宵設観光機関国際同盟)の tou r ist の

定義。 (4) 1963 年の 1. C. A. O. (.凪際民間航空機関)の

temporary visitor の定義があげられるが，それぞれかなりの

相違点、があり ， 各凶の観光統計を比較研究するうえで，また，

観光客に対して便宜を与えるための凶際的な取決めを結ぶうえ

で，さまざまなィ、使を生じてし、Tこ。

このため， 各国1~' ~Q'観光機関の同盟である 1.U.O. T.O. をは

じめ， 各種iの凶際機関でこれらの定義を統 ーするための努力が

続けられてきたが， 1963 年にロ ー マで開催された国述主催の国

際旅行 ・ 観光会織で，こ の問題が重姿な議題のーっとして取り

l ' げられ，その結果，統計 |ーの臼的としては，次の定義を凶連

統計委員会および1.U. O. T. O. が検討するよれまた，旅券・

'1'f: ~IEならびにその他の手続きおよび検有の関係では 1.C. A. 0 

の定義が，税関関係では L観光旅行のための通関上の使宜供与

に闘する条約1 の定義が絞択された。

I 統討 _ L:の定義統計 fl 的のための L訪問客 (visitor ) 1 と

は， ドI 己が通常};g-住する闘以外の闘を ， その固において報酬を

得る職業に従事する f1 的以外の円的で訪問する者をし、う。

この定義には，次のものを合む。

川 観光客 (touri st ) すなわち，訪問国に最低 24 時間滞在

する一時訪問客で，その旅行目的が次の項目の一つに分類され

るもの。

7 余暇利用(レクリエーショ:/，休暇，保健，研究， 宗教，

A ポ ーツ)

' イ 商用， 家事 :i育教， 会議出席

(2) エクスカーショニスト (excurs ionistl すなわち，訪問1

闘に 24 時間以内滞在する一時訪問客(周遊観光船による旅行者

合合む。)

2 I. C. A. O. の定義 一時訪問客 (temporary visitor) とは，

人事fï，性， 言語または宗教のいかんを閃わず， 観光旅行， レク

リ エー ション，スポーッ，保健， 家 'l~ ， 研究， 宗教的巡礼，商
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種 別 !全負荷| 起動電流以下A
~ー|電流 | 
石市古|以下AI副長市板起動補償慌を
叩 KVA ，~A ' '' ，使用の場合 使用しない場合

: 1. 5 I 25 I 70 165 
単 3 1 40 1 100 240 

__l_:>__l 55 1, 160 380 

i 3 15 i 35 80 
5 I 25 I 45 105 

3 i 7.5: 351 65 150 
10 40 85 200 
15 55 ; 125 290 
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のである。 軌道回路の受電電圧の位相は，じやり(砂利)の漏れ

抵抗， レ ールのインピーダンス等によ り 送電電陀の位相に比較

して返れの傾向になるので，送電端で限流装置により約 90' 遅

れる ように調整し，受電端で再び受電電圧の{立相を約 90。進め，

妨害電流をカ ッ トするために継電器変圧器を使用する。

P.M. G. 出力の周波数が 100c/s の場合に， 50， 60c/s 用軌道継

電器を使用すると，軌道継電探のコイノレインピー ダンスが高く

な る ので， 局部コイルには定格 X 1. 4 倍の電圧を，また軌道コ

イルには定格 X 1. 6 倍の電圧を加圧して 50， 60c/s の場合と 等量

の電流を流し，回転力が悶ーになるようにする。 このため， P. 

M.G. の局部相 l:U力電圧を昇圧変圧総で 150V に昇圧して局部

コイルに加日うする。 ( 11 1問恒光)

てん lまくせん 天北線 宗谷本線音威子府駅からオホ ー ツ

タ 海に面する浜頓別に出て，さらに北進し稚内(南稚内)に至る

'Jj 部相


