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代表的電車の諸元

(イ ) 通勤形

形式 101 系 103 系 i 115 系 HE 車 7αlO形 2αlO系 ! ジェットカー
鉄 道|国鉄 l 国鉄 l 国鉄 小田急 i 東急 i 阪急 | 阪神
編成 6M4T 4M4T 6M6T 2M2T 4M 2M2T M 
定絡出力 (kw) I 2, 325 1, 760 2, 880 960 960 1 ， 2∞ 300 

最高速度(km/h) 1 1∞ 1∞ 110 110 I 1∞ 105 I 130 
電車線電圧 (V ) i 1, 500 1，問 I 1，別
駆 動 方 式|平行カノレダン l 平行カノレダン|平行カルダン

1. 5∞ 1. 5∞ 6∞ i 印加
平行カノレダン l 平行カノレダン | 平行カノレダ γ l 直角カノレダン

歯車比 5.6 6.06 4.82 
主 電動機形式 MT46 A MT 55 MT 54 

6.13 ! 6.54 5.31 7.17 
MB 3039 A I - i TDK 859 A 

H 個数(1両) : 4 4 4 

" 出力 (kw) 1∞ 110 120 

4 44  4 
120ω I 150 75 

(口)中畏距瞳形

形 式 1 11 系 153 系 165 系 | モハ 100 Z 71∞ ER-l 

鉄 道国 鉄|国 鉄 l 国 鉄 l 伊豆 急 行

編成 6M5T 6M6T 6M6T 3M2T 
定格出力 (kw) I 2, 325 2, 325 2, 880 
最高速度 (km/h ) : 100 130 i 130 
電車線電圧 (V) ! 1 ， 5∞ 1 ， 5∞ I 1 ， 5∞ 
駆動方式 平行カルダン|平行カノレダン|平行カルダン

歯車比 4.82 4.21 4.21 
主電動機形 式 MT 46 A MT 46 A MT 54 

1, 440 
110 

1 ， 5ω 
平行カノレダン

5.625 

フ ラ ンス l ソ 連 l

lM3T 5M5T 
964 4，∞0 

130 130 

1 ， 5∞ 3 ， αm 
カルダ γ |平行カノレダン

3.17 

スイス

2Ml T 

1 ， 2∞ 
50 

1 ， 2∞ 

4.86 

倒数(1両) 4 4 4 4 

H 出力 (kw) I 1∞ 1∞ 120 120 

2 

482 
4 2 
4∞ 82 

(ハ)特急形

形 式 151 系 I 161 系 | 新ビスタカー NSE
鉄 道 1 国鉄 | 国鉄|近鉄|小田急

編 成 6 M6T 6M3T 2M 1 T 1 連経車
定格出力 (kw) 1 2, 325 2, 325 1 ， ∞o 1, 760 
最高速度 (km/h) 1 160 130 150 130 

電車線電圧 (V) 1 1, 500 I 1 ， 5∞ 1 ， 5∞ 1 ， 5∞ 

ロマ ン スカー

東武

6M 
1, 800 
150 

ETR 3∞ 
イタリ 7

7 連接車
2, 160 
160 

1, 500 : 3，∞o 

TEE 
ス イス

lM4T 

駆動方式 l 平行カノレダン 1 平行カルダン 平行カノレダン i 平行カル ダ :/ 1 平行カノレダ ン i 釣 掛 | カノレダン
歯車比 3.5 I 4.21 ~E ~% ~Th 1.~ ~~ 

主電動機形式 MT46A MT46B MB 3020 D I I TDK 824 A 1 
W 個数( 1 両) 1 4 1 4 8 i (16) 4 (12) 4 

'出力 (kw) : 1∞ : 1∞ 125 一一L____!_!_O __L ~___ ~ 1 __  568 

151 系を改造した 161 来ができた。現在(昭和 40・ 9) 151 系・ 161

系は出力アップ改造工事を実施中 (151 系は，こ う 配線区周も併

施) でその後は 181 莱となる。

(4) 代表的電車の諸元

国鉄・私鉄および外国における代表的電車の諸元を表に示す。

〔直流電車の紙要〕

直流電車では電車線に直流電源、が使用され，'r[圧は回転機の

絶縁との関係もあり， 3，∞OV 以下とな っ ているが，わが国で

は 750-1 ， 500V が使用されている。運転方法は，集電装置( ト

ロリ ー ポールやパンタグラフ)から直流電源を取り，直巻電動

機を駆動する。制御方式には抵抗制御法が用いられる。直巻電

動機の速度調整をするには，最も簡単な方法で，抵抗器によ っ

て主電動機の起動電流を加減する。静止中の電動機に一定電[1二

を加え起動するとき，電動機に慣性(inertia) があるので，給

与電圧に相当する回転速度に達するまで，ある時聞が必要であ

り，その問は内部に生ずる逆起電力が小さく，過大の電流が流

れる，これを防ぐために，電動機と直列主主抗を綾続して電動機

の端子電圧を減じ， 速度の僧加に伴い猛抗を妓き端子電圧を土骨

す。一方電動機に流れる電流も一定に保つ よ うにし，ほぼ一定

の引張力で起動，加速し速度を上げる。このようにして直流電

車は運転される。そこで抵抗制御をするための各機器が必要 と

なってくる。すなわち主主Z抗器で，この抵抗を制御する制御骨骨

と，制御器および電燈等補助回路の電源、用として電動発電機も

必要である。空気プレーキ用として空制部品および空気圧縮機

が，走り装置として台車・車紛・車体とそれぞれ用途に応じた

ものが取り付けられ，完成した電車となっている。

〔直流電車の装佐(101 系)J 
( 1 ) 車体

外板は 2. 3mm 鋼板で，屋板は1. 6mm 鋼板にピエノレ絶縁屋恨

図ー1 MT46A 形主電動機特性曲線
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