
タ ップきりか

走行中のこれらの他は車軸の太さの決定，寿命の従定にも必要 プ切換装置である。主変圧総 2 次側の 9 倒のタップに緩続きれ

なことである。 Q. P のIiIJ.とその作用 11寺間はそれぞれ車両の構 た 3 個の切倹用しゃ|折田:~ . 2 個の組合せ接触法および 8 個のì1ti

造， 軌道の状態 と運転速度などによって変動する。したがって 択用接触総の組合せに より 25 段の連続的竃庄市l御を行なう。

脱線係数 Q/P も走行中は変動し，たとえばQが大きく .P が小 l 構造(写μ1 . 2) 

さければ Q/P は大きな他となり ， 車輸は軌条にのし上がる館( (1) 箱わく 各部WI係寸法の精度をあけ'るため 十分な岡11性を

向となる。したがって ， これら Q.p および Q/P を全運転区間l 必要とする一方，戦以化をはかるため， 銅版を合型的に組み合わ

を通 じて辿枕して U 的の速度で測定すれば， あらかじめ理論と せた総後十l昨iiiであり .11日 切阪により 3 室に 15\:分され，各室の!日l 後

:.k験で求められた Jtl 容限界と比較して安全性が確かめられる。 凶lには， それぞれ点検ぶたを設け容易に点検可能 となってし、る。

従米はこの Q. P の連続担IJ定が困難で. j也上の特定の地点て (2) 組合せおよ び選択後触加 ( K および S スイ ッチ) SR21 

測定されていたが，車輪ス ポー ク に底抗似ひずみ ，1 1 をはり つけ J別室骨1t加を 1史川 L . rt線と絶縁を巧!位して上下 2 段に配ダIJ され

ここから車J'.に導いた導線により， ifl幅泌を通してオシログラ ている。 常時閉路式のカム J主触:l:~で大，Lè IJfEの通電のみを目 的 と

フで述統測定する妓術が開発されたので，車内 ・ 軌道の Í， I ，jf(I Íに するため，後触I(!iには似をi止月1 し，可filJ緩触子はフルフローチ

おし、て安全 l立が向上し，

保安に寄与するところ

大となったロさらに新

斡似のように尚述逆転

する場介の安全の l札沼

に欠くことのできない

ものである。 こ のよう

にして脱線係数の/1 符

範聞は Q/P の(\((と Q

の作用H年 IHJて? とめられ

てレる。耳( 1~6.j フラ γ ジ

垂向1F.力 P と柿 IJ: Q

が軌条にせりI-.i);る限界は，凶のように市愉フラン ジ (11 1広 ι

III%，j ・ 軌条 11 .11の修館係数 μ とすると

Q tan αーμ

P 1+μtanα 

で表わされ，これから求められた他に余俗をよL込み. j精UT (Q) 

の作用 rl!i' liJJが長い場合は Q/P=0.8 が普通にJf]いられ . Q が1
20 

秒以卜 の苗J般的な場合は 0.8-4.0 をと っている。

これらの|民 l丸Ii自は鉄道校術研究川で模i\'~実験. PJ!，治解析のf..' i

果 1.f~ られたものである。

参考文献鉄道妓術研究報i4 松干 柿 . !JVi糊 ;;;: -. iJ ;& ，耳l: ll l ，j

の航自ij l容による脱線につレて。("，，1什芳夫)

タップきりかえそうち タ ップ切換装置 (LTC 200) 

(民) tap changer 新幹線*旅'<<'1 11 -4!の )Jiiilil正;例制I~i百

で . TM 200 形主安ハ総およ び IC 201 if} l :j~ !ñ(リアクトノレと制 l

み合わせて使用される和JdUJ式 . 1 リ アクトノレ方式の低圧タッ

:￥J'H LTC 2∞形タッフ\1)換船外相1 (iI:lili) 

写真ー2 LTC 200 形タップ切換;世外飢(製幽)

ング構造で あり，アーク流しは取り付けていない。

(3) 切換)j J し ゃ げ)r 出 (T スイッチ) SR20 形緩触釈を使用 し

てし 、る。常H引UI路式のカム後触:l:~で . ISJ~流 リアクト ノレの循環電

流およびfl fdj従流を役人， しゃ断しながら進，降段するので，

大電流の尚ひん!止しゃ |析に|耐えるように， 主接触 f と 7 -?f主

触「を )}II に，没けたliI'l jj'j となっている。後触Ílriはアーク処JlHお よ

ひ， じんあいによる段触ィ、μを防止するため，水、ドに対 して60

!正傾斜させて ある。

(4) liIì助接触部 箱中央 iff\ lì íj 凶lの透明アクリノレの防じんカパ

l什に収め られ， 板ばね術j色の双頭接点付常時閉路式のカム f~

触おである。ローラに{止 N1するベアリングには，しゃ断絡が政l

I'fする とき発生する NO，ガスに役されにくいグリー λ を使用

したシーノレドボー ルベア リ γ グを使用し，材料もス テ Y レ スを

1史片j している。

(5) カム糾lおよび以作機構 S 軸(組合せおよび選択接触tl:~

JIl)には 10 悩の主カムと 23 i同の 補助:カムを取り付け，円周を 28

FF分して 1-25 を IUJl I!tHl の ステップ. 26-28を遊びステップ

として Jι る。

T判I( し ゃ |相i :l:~川)は 3 品川の主カムと 3 個の ~I Iì U)) ;カムを坂り付

け円 J，'，jを 4 吟分 しであり . 5 ステッ プで 1 1"1転して l ステップ

と I ， ;J 一位置となる。1'.\'， (乍7tt動機には MH 119 )杉操作電動機を使

用 L. 箱小央の 1-.1)からつり 下げて取り付けてある。第 l 段で

上に，第 2 段で 互にウォームI*i車により減速され T軌が瑚UilJ さ
16 ~ 20~v c ..,20 

れる。さらに およひーに平備車 2 段により減速されて S 軸が50"---56 
肱動される。

(6) 無銭，1，~.、制御技 li~f 箱中央~Î(lìに燥作1tt動機の;制御失 1丘 と

して SCR (;!i1J品11他行 l シリ コ ン盤流素子)を使月]した無接点 ;1:11御

尖位が災、IE :l:i と ともに l 枚の取付仮の上に取り付けられてし、 る。

(7) 通気川フィルタ 箱はIVi じんのため密閉構造となってい

るが， トン ネノレ進入lI!fの圧力変化に即応して圧力パラ γ スをと

るため，および，しゃ |析探によ り 発生したイオンガスの排気のた

め， しゃ伴Ji 店:ißtlJ似!I (rjfこ減式の通気用フィルタを取 り 付けている。

(8 ) 配線 主|川路配線は WB2-200 および 150 の電線 と銅パ

ーを{史月l しており ，各外部自己線は端子まで引 き込んである。

市11 御 l'iJ~告は無銭 l，i，制御装慌の- ífl\ を除き. WV  1-2 を使用 し ，

外 iftl配線とは 27 心の配線用連結!.:~ 2 伺により接続してい る。

2 凶 tlg 主要~..l! 1 I は次のとおりである 。

方 式 電動力 ム制l式

ステップ 25 

平均 l ス テップ進段時間

， 主i"I路'Ilè圧

| 主|吋路電流
定協 {

|周波数

、制御 1"1路電圧

0. 5-0.7 秒

2.261 V 

700A 

60c/8 

DC 100V およ び AC lOOV 


