
装置を経て操だ室にある操だ機械を動かし， かじ(舵)を所要角

度に転ずる。

国鉄連絡船では， 伝達装置として テ レモータ式または電気式

を ， t呆だ機械として電動油圧または汽動の操だ機を使用して

し、る。

l 伝達装置

(1) テレモータ式 起動筒と受動筒から成 り ， その聞を 2 本

の銅管で連結し， 左右いずれかに操だ輸を問すこと によ り ， 一

方の管内の/11 1 は圧縮され他方は減圧されるので， その圧力差を

受動筒に伝え ， 過当な機構により 油圧ポンプ弁または蒸気弁を

開閉し， t:量だ機を作動させる。浦賀式 (中村式) ・ 函渠式および

川崎式がある。

(2) 電気式 操だ給によ り 電動ÍlH圧操だ機を電気(1'，;に動かす

もので，燥だ紛の回転を電動機で行なうものが， いわゆる 自動

操だ装置である。これは船が所定の進路からはずれると ， ジャ

イロコ γパスに追従して回転するレ ピ-)1 ・モ ータを動かし，

自動的に元の進路にもどすものであ る。

2 t鼻だ機

( 1 ) 電動泌l圧操だ機 上記の伝達装置により ， 電動機で駆動

される可変流量の油圧ポ ンプを動力、 L ，だへL 、 (舵柄) に直結さ

れた γ リ γ ダ内に送油して転fごを行な う。 れ11 [Eポンプと して ジ

ャ γ ネ式と ， ヘノレ γ ョ式があ る。

(2) 汽動操だ機 航型 2 気筒往復汽機により，だへい弧とか

み合った干術事を 1"1転 し転だを行なう。

操だ装位

(同橋嵩)

そ うどう せん 双胴船 (グU catamaran ship 二つの同

じ船体会備に」介 、 ， その 上に 11'肢 を張り，客訟などとした船。

主機 ・ フロベラ ・ かじな ど は各市i 体にある 。 旅答 11 1fr:置は軽い

が大きい容績を必要とするので， ノK而上の 11 1 似而Ffiを多く必要
とする。そして船の排水量 1 1少なレので喫水が浅くなり ， 風に

より以流 したり ， t:量縦性能がJ岱 くなったりするが，双HI~にする

と 水回下の船体は帽を狭く 喫水を深 くできるので，こ の欠点を

なくする長と ができる。

また全体の幅を著し

く大きくとれるので ，

横の復 l京 力が大き く

(ただし損傷時復原性

はよくはな") ，大ぜい

の旅客をとう 載できる。

縦の彼IJ1U]Lt通常の船

より小さレ。 二二つのプ 双 胴 船

ロ ベラのIH1隔が仏;l から， 低迷11与 の旋 1"11当能はきわめてよ\'，

推進馬力は I ， ij じ排水量・速力では，通常の船より多レが， 1 00J じ

旅客返員に対して軽 く 作れる可能性がある。各胴体のA!i波の l
ì!lょにより，造技鉱抗を減らす可能性は期待できないと L づ 模型

そ う まかいが

実験結果が多いが. 双胴船と通常船とは設計条件がnなるから，

なんともいえなレであろう。各胴体を左右非対称にしたのも模

型実験ではあるが， 実船では，すべて左右対称である。

わが国では箱恨芦の湖の遊覧船と ， 瀬戸内海お よ び東京湾の

自動車フェリーに例がある (昭和 40 ・ 6 現在)。ソ迭では河川 の

交通に多 く使われて いる。(7IJ ; OT瓦blX 長さ 40m，傾 12.7m

(単胴 4. 8m) ，喫水 1. 42m，旅客 665 人，速力 20km/h，航14":

型の双胴船は研究の段階である。積荷は乗用車までであり，そ

れ以上の重量物を主としたものて'I;t特長が失われ る。

参考文献船舶(1961)。 船の科学(1961)， international 

shipbuilding progress (1961), CYJlOCTpoeH附 (1964 ) 。

(篠田仁吉)

そうへんかんき 相変換後 (英) phase convertor 交流

電気車では， 送風機や空気圧縮機など補機の駆動には誘;g.電動

機を使用するのが普通である。 この場合， 電車線からの電源は，

単相であるから単相続導電動機を使用するのも一つの方法であ

るが，同j:fj 力の 3 相誘導電動機に比べて， 単相誘導電動機l工大

形とな り ， 力率 ・ 効率と も悪く，起動のための特別lな巻線 ・ コ

ンデンサまたは装置を必要 と し ， 起動ト ノレクも 一般に小さし、，

などの欠点がある。したがって補機の個数 ・ 総容盆が比較的大

き い場合は，特別な単相-3 相の相変換機を設けて 3 相必蒜電

動機を用いるほ うが得策 となる。わが国の交流機関車は， 当初

よりこの方式で進んできた。

現用の相変換機1 ;1.， アル ノ コ ンパー夕方式で， こ れは相変巻

線 とで も し、う巻線を別にもった単相誘導電動機である。誘導電

動機は固定子( 1 次)側に回転磁界を生じ ， この滋界によって |姐

転子 (2 次)側尊体に電流が流れて，同様に周期速度で悶転する

俗界を生ずるので， これに よ って固定子巻線に逆起電力を誘起

す る。

凶- l 相変換機回路
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し たが って凶 l に不すように単相誘導電動機の主巻線 UV と

電気的に 901止の{立 判 lたを もっ巻線 wz を設けておく と ， これ

には印加賀1 1 とほぼ 90 皮の位相差をもっ電庄が誘起する から，

凶 2 のベクトノレ凶のよ うに UVW 間 関ー2 ベ クトル図

に 3 相交流1IT 1 巨が f早られるロ 負何がか U 

かると， wz 巻線のインピーダンスの |、~

ため完全な刊!.j 3 相 とはならな t 、が ~一一ーミ w
定常時には不平衡率 !) % 以内に押えて | ノ/

ある。国鉄標準の DM 76C 形相変換倹 レ/

1;1., '1宝i立 l00KVA， 周波数 50/60 c/s , V 

電11ご 400/440V で，軸端には 6 KVA の制御電線用発電機を直結

して L 、 る。起動l待は瓜抗をそう 入して分相起動し，速度上昇後

民抗を切 り 附 して負荷を級統する。 υ 1 1 添雄司)

そうまかいがんせん 相馬海岸線 '市磐線相馬駅を起点

として ， 太平洋岸を常磐線新地駅に至る路線およびこれに付帯

する路線からなる閣鉄 1;l oJi})lf'路線であ って，所管する角田自動

車営来所は'ι 品~~，!，f(j U.J Th にあり ， 相馬支所 1 1筒島県相馬市にあ

る。

I 区間 ・ キロ fJI ~ および沿革

中村柑Il t!ii -Ilj( 釜 5.7km llíll O ・ 10 ・ 17 tJll楽


