
資本金は固有資本と出資資本とからなっている。

ケ) 固有資本

固有資本は日本国有鉄道法第 5 条第 1 項および同施行法第11

条の規定により ，昭和 24 ・ 5 ・ 31 現在における国有鉄道事業特別

会計の資産の価額(調繋勘定に計上されている額を含む。) から

負債の金額を控除した額に相当する金額， 49 憶 し 682 万 2， 774

円であって公共企業体として， 日本国有鉄道が発足した当時の

資本金を示している。

げ) H:: 資資本

日本国有鉄道法第 5 条第 2 項には ， L政府は，必要があると認

めるときは，予算に定める金額の範関内にも・レて， 日本固有鉄

道に迫力H して出資することができるJ とあり，この定めにより

昭和25年度に米国対日援助見返資金特別会計かちの交付金が政

府の出資金として処即され，その際の 40 億円がU1資資本として

移用されている。

(2) 資本積立令

資本積立金l土資本取引により発'l_ した自己資本の増加分であ

る。こ の資本積立金は，さらに閏定資jI[の再詩価差額を示す再

評価積立金， 部外者か ら受け入れた工事負担金および無償液渡

を受けた受贈施般積立金に分けて捻FJ!してし、る。

(3) 利益積立金

利益有ll'l:金は毎年!庄の損益取引より'1'. じた利益を累積 したも

のである。日本!司有鉄道法第 41 条第 1 項によれば L1ii '事業年度

の抗議決切において，利益を牛じたときは， これを利益積立金

色 して有{み\'，:てなければならな L 、。ただ し自íj事業年度から繰 り

越した関夕、がある と きは，その利主主をm失の補てんにあて ， な

お干IJ主主に残余があるときは， その残~の績を利主主積立金 として

積み立てなければな らな， ， 1 と定めてあり，現在のところ ， ;fIJ 

主主積立金を欠損補てん積立金・工事資金等繰入れの-つに |ヌー分

整理してい る。

仁き'JH'i金可繰入れは， ;f IJ 主主積立金の うち， T'lr資金の源泉と

して {史 !日 されたものを財務諸表 l 明確にするために設け られて

L る積立金で ある。

〔負債勘定〕

(1) 引ち金

現在，引当金は間定資Pfに対する減{11ti椋iを よT、す滅価償却号l当

金 と ， í~dUの性怖をも っ ている修綿引当金がある。

(2) 長JOJ負債

長j切れ依主しては日本 J iiI;jJ鉄道法第 42 条の 2 により，その事

業の運営に必要とする資金を調述するためにflr り入れる長期的

入金(返済JUJ限 l 年以 1-，)主 鉄道債券の二つの途が講ぜられてい

る。

(7) 長期借入金

現在，長期Hli入金の借入先は，資金運用 ;'ffl ・ 簡易生命保険 ・

IT，際復興開発銀行 ・ 般会計からである。

(イ) 鉄道債券

鉄道 1ft券は， 一般の会tl の発行する干I- fi'[に相当するもので，

公募ft[ . 政府引受fJ'( ・利用住\ . 縁故{貨に!><:分されている。

(3) 短期負債

短期fdj'[ とは，原J!IJ として 『事業年度内に返j立する負tnをい

い， 短期借入金 ・ 未払金 ・ 仮受金等に医分している。

(力短期借入金

短期ft-r入金は，円本 ~1~有鉄道法第 42 条の 2 により，原則とし

て当該事業年度内に償還しなければならない負債である。これ

は主 と して資金運用 i軍資金およ び I lq~l\余裕金である。

(イ) 未払金

シミュレータ

未払金は， 事業活動遂行上生じる未払額を整理するものであ

り，貯蔵品に対する未払金および工事代の未払金な どが，その

おもなものである。

(扮仮受金 ・ 前受金

仮受金は収納した現金を整理する科目，または金額が定まら

ない場合， 一時的に保管する現金を処理する科目である。

また，前受金は部外売却に対する前納金を受け入れた場合，

ま たは翌事業年度にわたる定期券発売収入のうち，翌事業年度

の収入となるべき受入金を一時的に処理する科目である。

件) その他の負債勘定

その他の負債勘定には， 引換代金の受払の差額である日l換

代金1 と，担保または保証として有価証券を受けた場合の L預

り有価!iE券1 とがある。(岡本弘)

しまやすじろう 島安次郎明治 3・8 ・ 7 和歌山市北町

の薬衛問屋喜兵衛の次男に生まれ，明治 27 年東京帝国大学工学

部機械学科を卒業，関西鉄道 ・ 参宮鉄道の技師主なる。

明治 29 年関丙鉄道汽車課長のとき， 客車の等級色( 1 等白

色 ・ 2 等青色・ 3 等赤色)を考案し，戦前まで広く実施されて

いた。jIiJ 34 年逓信技師に任せe られ， 同 36 年欧米に留学，同 41

年帝国鉄道庁技師となり ，こ え

て阿43年スイスのベノレ yにおけ

る万向鉄道会議に鉄道院枝師と

して出席，続いてドイツへ派m

され rnJ 45 年帰国，次第に鉄道界

に前きをなしてレった。同年鉄

道院工作課長，大正 4 年鉄道院

'Þ\; liIJ改革とともに工作局長に昇

任，同 6 年鉄道業務および材料

取調べのため米同へ差遣された。

これより先， 大正 2 年東京帝

岡大学総長推薦によって，鉄道

車内専攻に対するて学博上の学位が授与された。また暫午 {I(j 石

鉄道院総裁の指名による広軌鉄道改築取調委員となり ， 広軌化
をはかろうとしたが政党が変わって中止 となった。

大jf 7 年鉄道院技駄に任ぜられ， その唱年休職 とな っ た。 昭

和 21 ・ 2 ・ 17 神奈川県辻堂の疎開先に病没 し，東京多磨霊関に埋

害事された。 (篠崎四郎)

シミュレータ (英) simulator -/ミュレ ータを iGI訳する

と し模擬紫霞1 ということになる。しかし， こ こで L模傑1 と

は，その対象となるシステムの姿 ・ 形でなく，むしろその機能

と か勤特性をできるだけ忠実に再現することに電点がおかれて

いる。 以下，例をジェ ット 旅客機(ダグラス DC-8) 訓練用フ

ラ イト ・ シミュレ -)1 にと っ て説明する。

宅内の中央に，航空機の操縦席を含んだ頭部を切り取っ てき

たようなコック ピ ットが置かれ，その背後に*電子J l m幾が位

慨している。コックピ ット 内には， 実機そのままの燥縦席があ

り，その前に並んだメータはもちろん伐縦かんや， いろいろな

レパ -ni も 実機と全く同じ手ごたえで動かせるようにな っ てい

る。また， エン ジ γの 7Tや， ジェットの騒71f もェ γ ジ γの向転数

や 1 1:))に応 じて実際のままに変化するよ うになっている。 また，

コックピッ ト中:体は実機そのままのピッチング，ローリング，

ヨ ーイングが加えられるようになっている。したがっ て訓練者

は離陣からお陀まで ， 実機そのままの感じで訓練を受けること

ができる。さ らに訓練の指導者は，電子計算機を操作すること

により航空機の異7首状態をも発生させることができるので， 実

機では， あぶなくて実施不可能な訓練まで行なうことができる。
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