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話ilを防止するため，またはト γ

ネノレの坑 口 で左右の土砂をささえるために設けられた土佐lをい

う。橋台の峨合爽笠の終 りは， 法尻(のりじり)を巻き込んだ方

が自然、の形であり ，法尻の洗術!そのほかに対しても安全である。

最近はコン クリート，鉄筋コ ン P リート が脱んに用いられるが，

j:l; 1時はほとんど石獄であったので， 制l石塩と同怠語。(局的 m 
よくりゅうし 々 抑留車 事故その他の事由により発送盤術革

の輸送をー11寺中断 して ， 一時かぎ り途中のi択に預け留めおくこ

とを抑留といい， その留めおかれた1'î卒を拘l儲事とし、う。 抑留

したI)j:由が除去される と，事1 1住{を解除して輸送を継続する。

(佐藤章)

ょこく 予告 (災) notice 迎転用語で通告者が通告者の直系

の者以外の者を介して通告するこ主をL、う。駅長が綾l刻土に対

して列車運転上の主要事項について通告する必姿があるとき，

その駅長が自身で通告することではなく ， 隣後停車場の駅長を

介して機関士に通告するようなことを予告といっている。~

通告。(三和也，'，!}，)

よこすかせん 横須賀線 東海道本線大船駅から南下し， ill�'l 

海峡に近い久ill.浜駅に至る 23.9 km の線。東海道線に民し線路

等級は叩総である。 I!fJ 治 22 ・ 6 大船 ・ 償須賀問が開通 し， IIß和 19

~三久卑浜駅ま で延長された。この総は最初m須1'1 111港の 111月3線

として建設されたものであるが，沿線には江ノ島， 鎌倉，逗子

空宇の観光地があるほか，住宅地として好適であるためますます

発展し，通勤 ・ 通学および観光輸送に重大な役割jをもっている。

全線複線で， 1I.UII化され東京 ・ 償須賀間の電車はとくにひん皮

が大きい。(森悌涛)

よこはましえいきどう 横浜市営軌道

1 1)j:業者の概要

名称倣浜市。所在地神奈川県横浜市磯子区滝頭JUr。資本

金 208，848 万円。おもな事業 軌道業のほか一般梁合旅客自

動車運送事業路線 258km および一般貸切旅客自動車迎送事業。

軌道従業員1.777 人 保有車両電車}j客11I207， 電動:l.'í:III 10

雨e

沿革 IYJ 治 33 ・ 9 資本金 100 万円の被浜電気鉄道妹式会社を

設立し，問 37 ・ 7 神奈川 ・ 大江橋間 2.6 km の営業を開始した。

その後逐次路線を本牧，磯子，西戸部， 弘 IYJ寺方面に延長した

が，大正 10 . 4 険浜市がこれを買収して市営とし現在に至ってい

よさんのだん

る。

2 軌道線 (開業総) (次ベ ー ジ)

3 治線の観光地 野毛山 (!I!:f毛坂停留場)，償浜公園 (抄ï~

公園前，花園橋停'ii!峨)， 三渓困(本牧三渓闘前停留場) ，大枝

橋 ・ 山下公園(日本大遜停留湯)。

4 運輸概況

FTとと 29 30 

旅客綿送人 員(千人) 111 ，ω3 107,087 106,596 

人 キ ロ(千) 409,941 299,844 302,094 

旅客収入(千円) 1,164 ,041 1,135,048 1,127,923 

五li 紛雑収(，，) 17,901 20,953 24,119 

収入合計 (，，) 1,181,942 1 ， 156，∞l 1,152,042 

営 業 ~(け 1,244 ,481 1,175,379 1,165,103 

営業利益(，，) t:; 62,539 t:; 13,061 

営業係 数 (% ) 105 102 101 

(志村幹雄)

よこはません 機浜線 東海道本線来事11禁川駅から中央本線八

王子駅に至る 42.6 km の線。東ìfif道線に鼠し線路等級は乙線

である。 明治 41 年徽浜鉄道株式会社によ って建設され， 大正

6 ・ 1 0 政府に買収され横浜線と改められた。国園地帯を走り戦時

中は相篠原海軍工廠の工員および貨物輸送を担い， 戦後は京浜

地帯への通勤および駐留111関係輸送に貢献して い る。昭和 16

年全線電車化した。沿線には相桜国分寺跡， i\-li ヶ坂石器時代遺

跡および国分尼寺銅鐙等の古跡ならびに重要文化財がある。

(森悌寿)

よこもち 横持 駅構内の 1 つの償制l場から他の積卸場へ，ま

たは同-f1(卸場内で貨物を人力または小迎機事で移動すること

をL 、し、構内移送とも L 、う。貨物の際的lをするには直積または直

飼lをするのが最も理想的であるが， それができない場合でもこ

の横持作業をできるだけ少なくするこ とが望ましい。荷主が通

巡業者に横持作業をさせた地合には作業料を支払わねばならず，

術役作業の能率も低下する。(;丘総正弘)

よさんせん予讃線 予讃本線およびこれから分岐する内子お

よび宇和島の 2 支線の総称。総名はこの線のとお っ ている伊予

(~、ょ)讃岐(さぬき)両国の文字を と った。(森悌寿)

よさんのだんりよくせい予算の弾力性 (英)fiexi ble budgｭ

etary system 予算は定械に固定される ところが特長であ っ

たが，予算制度が企業にとりいれられるにおよび，予算が固定さ

れるこ とは，経済I)j:怖の変動等に対応し企業的に経営すること

を阻E与する致命的久陥となった。国鉄の予算は国会の議決を経

て決定されるが， 国会は常に開会されているわけではないので，

必要に応じて随時予算を泊客買することはできなし」国会開会中

でも予算が成立するまでには，相当の期j聞がし 、 るので臨慢の処

世をとることができなし、。この欠点を補うため予算に付与され

る 自律的な変更摘 i位を引ìí力投という。

国鉄予算の弾力性としては次の 3 つがある。

(1) 予算総額を地摘する場合

(2) 総額を変更せず各経'I't予算の相互流用による場合

(3) 予備裂を使用する場合。

l 予算;総綴の別級

国鉄予算に弥力性をもたせるため， 日 本固有鉄道法 (昭和 23 ・

12 ・ 20 法律第 256 号)においては，しその事業を企業的に経営す

ることができるよ うに， 需嬰の地加， 経済事約の変動その他予測

するこ とができない事態に応ずることができる!ìijí力性を与える

ものとする1 と 定めている。ま た!ì!ìl力性をもたせる具体的措位
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