
エ 小口混1依扱は小口貨物を迅速事業者が l 車単位にとりま

とめ， 原則として 1 荷主名義で鉄道に託送し，鉄道は車扱貨物

と問機の方法で輸送する輸送方式であるが，おおむね通連事業

者が自動車その他の運搬具で小口貨物を集約しているので， 鉄

道との協同輸送とみることができる。

オ 定量的な鉄道出貨に対しては計画的に貨王手を配給し，ま

たは輸送力を提供する場合がある。

カ 貨物列車はおのおのの使命によってつまのように設定さ

れる (7) 定期的に運転される定期列車のほか必要に応じて不

定期列車，臨時列車が設定される (イ) 地威的な運輸量を考慮

して経済輸送をはかるため， 一般の貨物列車のほかに混合列車，

準混合列車が設定される。また例外的に旅客列車の後付等によ

り貨車を輸送する場合がある (め 停車を要しない区間におけ

る貨車輸送は同方向の貨車を集紘一 して， その区間を可及的に通

過させ輸送するために， 直行貨物列ヰil 、わゆる輸送力列車が設

定される 判長距離行小口貨物獄事を主体として輸送するた

めには，小口貨物列車が設定される (オ) 鮮魚， 青果等の市場

貨物を主体として輸送するためには， 急行貨物列車(市湯列車，

鮮魚列車，野菜列車等の名称がある)が設定される (j]) 近距

離行貨車， 中関駅発着貨車，急直行貨物列車の停車しない駅発

着の貨車等の，地方的輸送を目的として区間貨物列車(地方貨

物列車， ロ ー カノレ列車ともいう)が設定される (キ) 代用車を

主体として組成し，牽号 I(けんいん)余力を利用して近距離行貨

車， 急直行貨物列車の通過駅発着貨車を輸送する目的で代用列

車が設定される。地方線区では地方貨物列車と代用列車とは併

合されて運転する場合が多い (ク) 列車の設定は輸送の使命と

するス ピー ドの面を考慮して， 常に個々の列車ダイヤを妥当な

!時刻に配列するように努めている。

キ 荷主負担の小運送裂の節減， 総卸作業の簡素化等を白的

として ， 貨物の合理的かつ能率的運送をはかるため専用側線，

専用鉄道の制度を設けている。

F 国鉄と経営を具にする巡輪後隙!と の間に連絡巡輸規則に

もとづいて，あらかじめ国鉄の承認をうけた貨車の相互直通，

接続献での小口貨物の中継等が行われる。

ケ 質的輸送をはかるため輸送貨物の性質を考慮して適合事

が設けられ， または荷主の利便を考慮して総送列車を指定する

制度や， 1 卒 2 口扱制度等を設けている。

コ 以上の輸送方式のほか貨物輸送方式の近代化の l っとし

て， 鉄道機能と自動車軽量能の長所を結ひ.つけた翰送方式， いわ

ゆる協同運輸方式を採用するに至った。現在国鉄で行っている

協同巡輸は小口貨物を対象とし，都市発着小口貨物の自動車に

よる集約， 閑散支線区発着小口貨物の自動車による代行輸送お

よび幹線に発着する小口貨物の中心駅集約である。なお自動車

との協同運輸に関連してコンテナーの利用や貨車にのせるトレ

ー ラー，貨車をのせるトレーラー の;j' ljm等の研究が行われてい

る。ー」貨車のりトレーラー。貨車のせトレー ラー。 (高野普次)

ゆそうほんぶ 輸送本部 駅または操車場において輸送助役

が執務して， 織内における輸送 ・ 運転に関する業務を総括する

場所をし、う。 通常おおむね構内の中央に位誼し，ここには助役 ・

運転掛 ・ 事号掛等が執務する。 輸送本部においては，構内の輸

送計繭および作業内規の作成ならびに鉄道管理局の指令をうけ，

また他の業務機関との打合わせ ・ 連絡を行って，これをさらに

構内の現場各詰所に執務する従事員に伝達する。また構内本部

または運転本部ともいう。(内田波彦)

ゆそうり ょう 輸送量 ある線区の輸送量といえば普通その線

区に発着する客貨の数量のほか，通過する数量を包含し， 輸送
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人員 ・ 輸送トン数等で示される。厳密には輸送人員・輸送 ト ン

数だけでは，輸送量比較の尺l支としては不十分であるから，輸

送距離の観念を入れて 1 人 1 キ ロ・ 1 トン 1 キロ輸送した量を

単位とし， それぞれ何人キロ，何 ト ンキロと呼ぶ。既設線の場合，

人トンキロの計算方は駅間旅客 ・ 貨物の通過人員および通過 ト

γ数に， 駅間キロを乗じたものの集計である。建設線経済調査

の場合は旅客については沿線人口，類似線の 1 人当り乗車回数

から乗車人員を算出し，線内線外 ( * 線内相互発着。*線外行)

の比率により線内相互発着の乗車人員と級外行の乗車人員に区

分し，後者を 2 倍して輸送人員を推定し， 類似線の 1 人平均乗

車キロから旅客人キロを算出する。貨物については笑際に発着

駅・仕向地・仕出地を調査して， 輸送トン数と笑地の輸送キロ

から貨物トンキロを算定する。通過旅客 ・ 貨物につし、ては短絡

により当然、通過となる駅の範囲を調べ，通過すべき旅客 ・ 貨物

の数量を想定して，輸送人トンキロを算出する。(三ツ松進)

ゆそうりよくれっし々 輸送力列車 相当遠距離にわたり，

その列車の終着駅以遠行貨車を集結して輸送することを主要な

任務とする貨物列車である。この列車を運転することにより ，

途中級立駅の機内作業を省略し， 途中の停車駅を小数に止め，

停車時分もごく短かく することができるので，列車の運転所要

時間が短縮され， 1ヨlfiの速達を図るこ と ができるのである。こ

の列車はその列車の終着駅以遠行の貨卒で組成すべきであるが，

列車の運転時刻と貨車の発生時間幣とのI刻係から ， 終着駅以遠

行の貨車のみで組成することが困難な場合，または終若駅以遠

行貨車があってもその列車に連結すると ， 他の集結責任列車が

成立たないような場合には，なるべく遠距離行貨車を連結し，

前途の組立駅においてさらにその列車の終着駅以遠行貨車を補

充するのである。現在主主主幹線を運転している大部分の列車は，

この輸送力列車であり，この列車が適正に配列されることによ

って ， 貨車の運用効率を向上するこ とができるのである。(菅野

太次)

ゆそうれっしゃおよびれんらくせんしていずひょう 輸送

列車および連絡船指定図表 貸主から列車または連絡船の

指定の申込があった場合， 駅長がそのつど欽一道管理局の指示を

受けてその列車および紛使を指定することは， 事務進行上非常

に煩しいばかりでなく ， 事務の渋滞を来たすこ ととなる。そこ

で営業局においては，常時運転しかっ全国にわたって有織的輸

送網を存在成している列車・船使を関係軽量|羽と打合わせの上選定

し， 1 つの図表として作成してこれを全国の各駅はもちろん，各

関係機関に配付している。この列車と船便を図表としたものの

うち， 急送品および小口 i昆載積率以外の一般貨物獄事輸送のた

めに作成されたものを， 輸送列車および連絡船指定図表とし、う 。

事事送列車または船便の指定制度は，これによって迅速正確な

活用が期し得られるので，荷主の受ける利便が大きい。その半

面鉄道としてはこれに対する責任を負うこととなるのであるか

ら，現場かぎりでこれが受諾をするときは， 輸送情勢が正常な

場合でなければならない。したがって事故その他の事由で列車

の運行または船舶の航行が混乱している場合においては，この

指定図表に定めてあるものでも駅長かぎりで列車または船使の

指定に応ずるこ とを禁じ，やむをえないもので輸送の途を講ず

ることのできるものについてのみ，本社が関係の向きと打合わ

せの上特認する方法によっている(図表次ベー ジ) . (菅野太次)
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ク鉄道 (米)U nion Pacific Railroad Company 1 級鉄道， 営
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南北戦争当時，孤立していた太平洋岸地域の防衛上の必要か
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