
なわち潤滑油の真の油性を向上する働きをもつものである。国

鉄ではH日手u 23 年ころ，過熱γ リ ンダ油およびマ シン池lに irtl性向

上剤を添加l して現事試験を行 ったが， 成績はあま り良好でなか

った。 しかし近年にな って使用を開始されたモリ ブデンの化合

物およびその金属石けん類は， 潤滑油への 2-5 % の添加lにより

燦さつ聞の油膜を強め発熱の防止およひ.摩耗防止対J来がけん著

のようである。

参考文献 山口 文之助幸子 il当治剤lおよび潤滑法。 (麻田武公)

ゆそうけいろ 輸送経路 貨物または貨車を発駅から着駅ま

で輸送するため経由する道筋を，貨物または貨車の輸送経路と

L 、 う。通常の輸送においては術送人は運賃の低隣と輸送の安全 ・

正確 ・迅速を望み， その輸送経路のし、かんは問題としていない。

しかし鉄道としては，輸送経路のいかんが，線路施設，輸送力

の配置，貨車集結方，もiIi内作業等に影響するので， 輸送経路を

統一し，常に同一方閣発同一方向行の貨物および貨車は， 一定

の輸送経路によることが，すべてに計画性をもたせることがで

き，輸送手配においても経済的輸送ができることとなるのであ

る。したが って輸送経路は原則として最短経路によるものであ

るが，線路の勾配， 列車の運行系統，列車の牽与 I (けんいん)力，

輸送力等の関係から他の線区を迂悶(うかい)した方が速逮でき ，

経済的輸送である場合には，最短経路以外の経路を指定してい

る。(菅野太次)

ゆそうじんいん 輸送人員 鉄道 ・ 船舶 ・ 自動車な ど に より

輸送された人員をしづ。輸送人員に対応する用語としては乗車

人員がある。この関係はつぎのようになってい る。

輸送人員=乗車人員+他線発の連絡旅客

したがって輸送人員と乗車人員と奥なる点は，他線発の連絡

旅客が含まれるか否かにある。また統計としての使用上におい

ては乗車人員は，各駅の扱数量を集計する ことによってその全

盆を， 速かには濯することが可能であるため速報統計と して重

姿性をもち，これに対し輸送人員は， その集計に旅客の発着区

間および通過ならびに経路等が考慮されねばならないため，速

度的には来事人員に劣るが，これは迷輸機関または経営路線の

ゆそうのうり

についてみる とつぎのよう になっている。

』 輸送人云11首

明治 5 495 千人 昭和20 2，973，094 千人 281 

大正元 160,711 15 25 3,001,084 283 
昭和元 740,333 70 28 3,546,995 335 
11 1,058,631 100 29 3,663,132 346 

15 1.878.333 177 31 4,118,794 389 

この紛送人員を定期外旅客と定期旅客(定期乗車券使用旅客)

の関係で見ると，その構成比はIIB和 11 年当時 44:56 であ ったも

のが，年とともに定期旅客の増加によって，昭和 31 年度には

38 ・ 62 となっ ている。これに対して収入国をみると，その比率

は 31 年度におし、て定期]外旅客 82 % ， 定期旅客 18% となってお

り ， 輸送人員 と収入とではいちじるしく逆な現象を示している。

またこの輸送人員を主として大都市旅客によって占められてい

るところの電車旅客と， 汽車旅客に分けてみると，電車旅客は

年間約 25 億人， 汽車旅客は約 22 億人で，その比率は 53:47 で

大都市交通旅客は比較的乗車距離は短く ，汽車旅客におよばな

いが， いかに多いかがわかる。これは大都市の特性を示すもの

であるう し，人口の都市集中を示すものである。

っき.に輸送人員の等級別は，定期外旅客についてはっき可こ示

すように 3 等旅客が圧倒的に多数を占めている。

定期外旅客と定期l旅客の割合

定期外旅客の等級別人員

的確な輸送量であるため，その数字の使用範囲においては来事 (岡崎俊雄)

人員に優るものである。 ゆそうせいげん 輸送制限 鉄道営業法により鉄道は一定の

しかし輸送人員は単なる人員の集まりで，旅客の旅行距離が 条件を具備した貨物に対しては， 運送を引受ける義務を隷せら

考慮されてなし、ため， 輸送盆としては適正な ものとはL 、 L 、えな れている。しかし天災事変あるいは運輸上の障害が生じた場合

い。其の輸送量としては輸送人キロによるべきであろう。 には，運送の引受けを拒絶し，またすで十こ受託されたものにつ

わが国には国鉄のほかに数多 く の交通担韓関があるが，これら いては， ー待その運送を停止またはI 1頂路以外の経路によ って輸

の最近の輸送人員はつぎのようにな っている。 送する等の手配をすることができることになっている。この制

年度 国鉄 指数 地軌方鉄道道 指数

千人 千人
27 3,427 ,461 100 5,307,665 100 

28 3,546,995 103 5,597,297 105 

29 3,663,132 107 5,721 ,519 108 

30 3.849,219 112 5,931 ,761 113 

3l 4,l I8,794 120 6,180,236 116 

国鉄パス 指数

千人

104,645 100 

124,208 118 

144,381 137 

161,387 153 

180.331 171 

民営パス 指数

千人
1,916,249 100 

2,372,802 123 

2,868,152 149 

3,260,350 170 

3,818,979 1991 

限手配にはつぎの種類がある。

1 貨車使用禁止 貨車の使用を禁止する。

2 貨車使用制限 貨車の使用を制限する。

3 数量制限 貨物取扱数量を制限する。

4 受託停止 貨物の受託を停止する。

5 発送停止または制限 貨物および貨車の発送(輸送途中

のものを含む)を停止しまたは制限する。

これに よ ってみると国鉄および地方鉄道軌道は，同じような 6 う回輸送 所定輸送経路以外の経路により輸送する。

歩訓で地加を示しているが， パスはその特性を利して戦後いち (笹 i筒次)

じるしい発展をとげ，とくに民営ノミスの発展はいち じるしいこ ゆそうのうりよく 輸送能力 運輸機関が人または物を輸送

とを物語っ ている。 し得る能力を し 、う。輸送能力は必要に応じて輸送機関 ・地峡あ

旅客の動きは人口 ・ 民度 ・ 経済力等国勢に影響されるこ とは るいは期間等を限定して算定される。その能力を表わすには，

貨物の 111IJ き と 同様であるが， それほど敏感ではな く 徐々にその 人の場合は輸送人員もしくは輸送人キロで，物の場合は輸送ト

影響を展開してゆ く のである。明治 5 年鉄道営業開始以来， 産 ン数もしくは輸送トンキロによるのが普通である。

業のぼっ興に伴なって交通俄闘もいちじるしい発迭を見，これ 輸送能力算定の因子は鉄道 ・ 自動車 ・ 紛舶 ・航空機等，その

にしたがって輸送人員も膨脹し今日に至っている。これを国鉄 輸送後関の極類によって異なるし，また同一輸送機関でも，人
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