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3 述紛の特長 本鉄道沿線では，過燐酸・ 硫安等の人造肥

料年沌 30 万 t に達 し ， 貨物給送はこれら l肥料が主とな っ ている。

4 仕}似の観光地 浜の宮杉林(別 It-f港駅)，的林寺 (堅手 口駅)。

5 五I!輸概況

FTよと 29 30 

旅客愉送人口(千人) 91 111 121 

人 t- ロ(千) 274 360 379 

貨物愉送ト γ数(千 t ) 166 159 173 

ト γ キ ロ(千) 662 635 557 

旅 客 収 入(千阿) 710 838 902 

貨物収入 ( u) 26,378 25.175 27,198 
述輸雑収 ( u ) 4.947 4,732 5.101 

収 入合 計 (u) 32,034 30,745 33,201 
佐山子 ~ 政 (u) 31 ,025 31 ,076 32,771 
営業 利益 (u) 1,009 6. 331 431 

'&; ~佐係数(%) 97 101 97 

( lll\功)

ベルギーのてっ どう ベルギーの鉄道 ベルギーにおける最

初Jの鉄道は， 1835 年プラッセノレ=マリー ヌ 間に開通した。当初

鉄道の敷設はも っぱら国家の手によ っ て 1-7われ， 1 844 年ま でに

555km の建設をみた。 この年から政府の総可の下に私鉄会社

が建設に*::1:1す ようになり， 1870 年ま でに 2，221 km の鉄道を

完成した。一方国有鉄道の建設速度は緩没で， 1 870 年ま でに

869 km が完成したに過ぎなかっ た。

1873 年以来政府は私鉄の買収に若手 し ， 1 9 1 4 年には少 しの例

外を除いて会幹線鉄道を国有化した。その後 191 8 年ころから

固有鉄道の自主化が提唱され， 第 l 次大戦後のベルギ一通貨の

暴落を契機として， 1926 年に国有鉄道は Lベルギー図有鉄道会

社1 とし、う新経営形態に己主主IIされた。

国私鉄道会社が際司h軌の幹線網をも って併成されているのに

対して，狭軌の 2 次的線路網は L国有地方鉄道会社1 に所属し

ている。 この 2 大組織はベルギー鉄道の根幹をなすものである。

なおベルギーの鉄道は，その面積当 り樹密 (ち ゅうみつ) 度にお

いて枇界第 1 である。

1 ベルギ一国有鉄道会社 (Soci é té Nationale des Chemins 

de fer Be l ge) 時称 S. N. C. B. この会社は 1926 : 7 ・ 23 の法律

によ っ て設立されたもので， 同年 8・ 1 よ り 75 年間， 国有鉄道を

経治する権利を有してい る。 本社の所在地プラ ッ セ ノレ，資本金

110 f:広ベルギ一フランで， 綴面 100 ベルギーフラ γの普通株 l

千万株と古iiì而 500 ベルギーフランの優先株 2 千万株とから成る。

廿通株は国家の名義で登記され譲渡を許されないが，優先株は

扱i皮することができる。普通株は議決織の 80 % を占めるので，

その所有者たる国家は株主総会において決定的な勢力を有 して

ベルギーのて

いる。

株主総会は 10 ~朱以上の優先株の所有者と普通株の所有者す

なわち固とで榊成される。総会は貸借対照表および損益計 算往?

を7Jí:認する。 会社の政策決定後l鈎である管理委員会は任期 6 年

の 21 名の委只 (18 名は毘王によって任命され， tlà りの 3 名は従

事員によって紅接選定される)を も っ て構成される。管理委員

会はその会員以外から総裁を選任する。なお管JlJ!委員会の会長

には鉄道大臣が就任する。監督は任期 6 年の 6 名の監査役をも

って精成される慌査役会 (coll岳ge de six commissa ires) によっ

て行われる。 ~査役のうち 3 名は下院， 残りの 3 名は上院から

選出される。

ベルギ一国有鉄道会社は 1956 ・ 6 ・ 3以降， 旅客列車は l 等およ

び 2 等だけとなり，旅客基本質率は l 等 1 km 1.40， 2 等 0.85 ベ

ルギー 7 ラ γ とな った。 貨物運賃は従liffi主義を採用し，耳I扱貨

物には 8 等級 lI~Jを災施している。なおいわゆる中心駅制度を推

進して，鉄道と l ラックの協力による貨物輸送の合理化に成功

しており， 1956 年米現在におけるガレ ージの数は 43 に途 して

いる 。 1 946 ・ 12 ・ 30 の王令にもとづいてパスの経営をも認められ，

1956 年末現在において， 直営のものおよび委託によるものをふ

くめて 441 路線， 合計 15，633km を経営している 。 このほか欧

州鉄道道路紛送迎合会の巡営するヨーロッパパス組織にも参加

し， さらに学窓およひ.労務者のための特別パスサー ビスをも行

っ てい る。

営業キロは 1956 年末現在において 4 ，95 1 km (軌間1.435m)

に達 し，こ の内 760km が電化 (3，000 V 直流方式)されている。

蒸気後関車 1 ，774，電気般|刻事 140，ディ ーゼノレ駿臥!車 182，電

動車 187，ディーゼノレ その他のE効率 182 ， 客lfi 4 ，621，荷物事

2，017，貨車 70， 263 問を有 し，従事員の総数は 75，11 8 人である。

1956 年度の輸送成献は，旅客が 8，333 百万人キロ ，貨物が 6，922

百万トソキロ で， 営業収入 11 ，972 ，574 千ベルギーフラ ンに対し

て営業支出は 11 ，449，635 千ベルギ一フラ ンに逮し 95.63 の営業

係数を示した。

2 国有地方鉄道会社 (Socié té Nationale des Chemins de 

fer Vicinoux) 略称 S.N. C. V. この会社は地方の交通開発の

ために 1885 年に設立されたもので，当初は蒸気運転を行ってい

たが， 1894 年より電気巡転に転換し，さらに 1930 年代にはデ

イーゼノレ運転をも係周し始めた。 1 955 年現在において，その営

業キロは 2，352 km (軌聞は大部分が 1m の狭軌)に逮している

が， 1lÌ化区間 (600V iB: iílf方式)は 1 ，240km におよ んでいる。車

両保有数は蒸気後間半 49，電気抵告側卒 1 ， 電動車およびディー

ゼル1fOJI!I1 ， 1 35，各組付随l!ï 530, :l:~Ili 6 ，844 両に達し，~業収

入 1 ，274 ，4 29，80 1 ， 支出 1 ，242 ，691 ，358 ベルギーフラ/，営業係数

97.51 を示した。なお 1924 年の法律によりパス経営権を秘めら

れて以来，パスサー ピスは急激に発達し， 1 955 年末現雀におい

て，合計 5，526 km に迷している。資本金は 1 ，206 ，386 ，000 ベル

ギー 7 ラ γで出資比率は国家が約 48.1 % ， 県が約 28.5 % ，市町

村が約 22.9 %, tlà余は民間の個人となっている。

会社の政策決定隊関として， 委員長 1 名および委員 6 名をも

ってh育成される管理委民会が設けられている。委員長および 3

名の委員は国王によ っ て任命され，残り の委員 3 名は株主総会

において選任される。執行責任者たる総裁も国王により任命さ

れる。
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