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連動閉塞式 主幹線区間に用いられる常用閉塞方式であって，

閉塞区間両端の停車i易の出発信号軽量が相互に連動した装置にな

っていて ， 一方の出発信号機に進行信号を現示したときは，他

方の出発信号機には，進行信号を現示することのできないよう

にして， これによって列車運転の安全を保証する閉傘方式であ

る。この場合列車を進行させる方向に対する出発信号機に進行

信号をm7i':するためには ， Jjfl~区間両端の停車場が協同 して閉

塞てこを取扱わなければならなL、。また出発信号践は， 自動作

用によりつぎの条件を備えた装置とな っている。

1 閉2並区間に列車または11正問のあるときは，停止信号を説

示する こと。

2 閉塞装置に故障を生じたときは，停止信号を現示するこ

と。

通票閉塞式 単線区間でもっとも多く j刊いられる常用閉塞力

式であって，閉塞区間間端の停車場が協同して五EEZ閉塞惨から

l 恥iの辺裂を取出して，これを機関士にHg;m; させることにより，

列車運転の安全を保証する閉塞方式である。この方式は閉塞区

間両端の停車場に裟値した I 粧lの通架閉塞磁を使Jtjして閉塞を

行うもので，その l!fl~区間に専用する通裂を収容することので

きる装置のものとして，電話機と電鈴を日iiえ，つぎの条件を具 白

日Iìしたものである。

1 収容した巡裂は，閉塞区間両端の停車場が協力して通EJE

閉塞畿を取扱わなければ， これを取出すことができない。

2 1 閉塞区間で取出すことのできるJill裂は 1 伯1にかぎる。

3 取出してある通裂を通架閉塞僚に納めなければ， 他の通

見立はこれをIOC出すことはできない。

4 {亜Jlfíの異なる通裂は，これを収容することはできない。

以上のような取扱によって列車の正問衝笑および追突を防止

するようになっている。通採は円板の中央に穴がゐり，その穴

の形状によって第 l 径(門) ， ~l;2極(四角)，第 3 極(三角)， ~ 

4 感(だ円)の 4 磁があり ，間違いのおきないように隣接する閉

袋区間の通裂はその極類を異にしている。また通主主閉塞機に収

容する通裂の数は， 1 閉塞区間に対して 24 j周である。

i盈EE閉塞式は，列車を扱うごとに丙端停車湯で協同して ，Jill

裂を取出して韓基際!土に携帯させることが正当な閉塞の扱いてーあ

るが， 道援!羽重量機の取扱いは，相当手間のかかることであり，

そのために列車の巡転を不敏活にするという欠点があるので，

列車行違いの場合取出してある通援をそのまま反対列車に使用

すれば，閉塞儀を取扱う時間と労力が省け， それだけ列車の巡

転を敏活にする ことができ ， 保安上も支障はないので，両端停

車場相互了解の上でこの取扱をすることを認めている。 この取

扱を通寮の折返使用といっている。辺製|泊~践はタイ ヤ一氏タ

ブレ ッ ト式閉塞機と呼ばれ，その通禁をタプレットまたは， た

ま と呼ぶことがある。

通梨|羽袋式では， 上下列車の巡転回数が異なる ときは， 一方

の閉塞機に通裂が集まり ， ついに一方が笠となる恐れがあるか

らこれを適当に調節しなければならない。これを通棄の調節 と

いう。また通衷閉塞機の通採がこわれるか， あるいはこれを失

ったとき，その通援を除いたまま |羽塞方式を施行することがで

きるようにする。これを通棄の調整と L 、ぅ。 通粟の調節または

調整は， 鉄道管限局長が指定した通554剥飾員または駅長が行う

ことになっている。

票券閉塞式 単線区間に}1j\，、られる常用閉塞方式であって ，

l!iJ~区間には 1 仙の通主主と特設の電話機を備え， 1羽護区間両端

の停車場には i盈券を収容したi車券絡を備える。通EEの種類は
第 l 極(円)，第 2.[重(Jm角)，第 3 種(三角)，第 4 .Ð1!(だ内)の 4

径があり，隣接する閉塞区間の通架の穴形を赤色で表わしてい

る。なおこの主主券閉塞式の通栗は，前記の通話芸閉塞式の通主要に

くらべる と厚さがう すく ， 重さもはるかに軽くなっている。ま

たJill券箱は，その|羽塞区間に対する通裂でなければ開くことの

できない装置となっている。袈券|羽2E式を施行する区間では，

機関士はその閉塞区聞に対する通架または通券を携帯干しなけれ

ば列車を運転しではならな L、。また通券は同一閉塞区間で同一

方向に列車を 2 以上つづいて述転させるとき， これを使用する

もので，この場合先発する列車の儀闘士には述券を渡 し， )薗緊

は最後の列車の機関士に渡す。したがって相対向する列車の運

転はできないし，列車を出発または通過させるときは， その前

に閉塞を行うのであるから 1 閉塞区間に同時に 2 以上の列車

の運転することもない。架券閉塞式は， このようにして列車運

転の安全を保証する閉塞方式である。この通券は 1 名チケ ッ ト

と呼ぶこともある。室長券|羽塞方式を施行する問答区間両端ーの停

車場の閉塞用の電話織には，つぎの様式の閉塞棄を置いて， ~ 

れによりその閉丞区聞における列車の有無を表示することにな

っている。
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この閉塞祭は， 閉塞を行ったときはその袈商を， また閉塞の

解除を行ったときは，その表面を表示する。

w.券閉塞式を施行している閉塞区間で， 列車の運転順序を変

更するか， 列車の運転を取消したか，またはi温泉と通券との使

用を誤ったため， 相手停車場にi温泉を送り届けることを通粟の

陸送 と L 、う。渓券|羽~式では， 通裂のある停車場からでなけれ

ば列車を運転することができなL、からである。このこ とは票券

隔時法の場合にも起ることである。

通信式 代用閉塞方式の l つで， 複線運転のとき ， 自動閉

塞式や双信閉塞式が故障その他で施行できないとき用いられる

もので，閉塞区間両端の停車場が電話で打合わせて閉塞を行う

ものである。このため両端停車場には運転専用の電話機を定め，

これに赤文字で L閉塞用1 と書いた紙片をはりつけておく ， ま

た通信式記録簿を備えて閉塞を行ったときは，その状況を逐次

これに記入するようになっている。

指導通信式 単線運転をするときの代用閉塞方式の l つで，

複線区間で 1 線が不通とな っ て単線連1伝をするとき ， または単

線区間で常用閉塞方式を施行することができない ときに用いら

れる閉塞方式であって，停車場には運転専用の電話後と指滋者

腕章とを備え， 指導者は左腕に指導者腕章をつけ駅長の指示を

受けて綴関土と同乗するか，指導券を機関士に渡す。 後関土は

その閉塞区間に対する指導者が同乗するか，または指導券を携

帯しなければ列車を運転してはならないことになっている。そ

して指導券は指導者のいる停車場でなければ発行できなL 、。停

車場から列車を出発させるときは，その前に官E話畿で打合わせ

て閉塞を行うのである。このようにして列車運転の安全を確保

している。列車の運転回数がひん繁でなく，かつ指導者を使用

することが困燦な線区て‘は，あらかじめ区聞を指定して指導者

にかえて 1 倒の L指導架7 を使用して，指導通信まえを施行して

もよいことになっている。

司令式 複線区間・単線区間共に用いられる代用閉塞方式




