
ぶんぎきのば

ング角を不当E分に振分率 9: 1, 

4 ・ 1 ， 3: 1, 7 ・ 3 ， 3 ・ 2 ， 2:1 等

によ っ て線分けてある。した

がっ て基準線 ・ 分岐線ともに

Itl抑止であ る。 区;1-6 ， 図 7 は

IUI線路から分岐する場合に使

用する分岐総で，曲線の内側

9. 1.1!分岐総

J/三二
一￡とミ竜之

に分岐するものを内方分岐器 10. 3 総式分岐総

外1II1Jに分岐するものを外方分 ----ノ
岐器 とし、う 。 図 -8 は 3 枝分岐 」戸，p-づ

器て，スリースローとも し、う。 ー+一一手=二一一七五等話与一→

左分酬と布分岐器を重ね合 一→ー--百三ピ ー

わせたもので 1 つの軌道が

3 つの軌道に分れた形である。 1 1. 4 線式分岐総

図-9 は複分岐器であり ， 2 つ

の分岐綜を少しずらして重ね ー---......;と\

た形である。 図ー10 は 3 線式二二一~ー』司 .，...，を3二二ご

分岐器と称せられるもので， 可、、ミミ......._ -.._、こ

狭軌と広軌との言(t用の軌道に \ベご\

使用する。 凶 11 は 4 線式分

岐器で， Jよ軌と狭軌の軌道中心線が一致しているものである。

なお曲線のポイ Y トを使用した分岐総を曲線分岐器， 直線の

ポイント を使用した分岐慌を直線分岐器とし 、 う。 m越ポイント ，

乗越 F ロ ッシ ングを使用した分苦言を乗車E分岐器または遷移転轍

器(てんてっき)とし、う。ー」ポイ γ ト。
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ぶんぎきのばんすう 分岐器の番数 (災) turnottt number 

分岐線がiIll<ìl主総から分れる角度の大小を示し，分岐慌に使用し

ているクロッーン ング 分岐**の番数

の番数によ っ て示さ

れる。 ただしシーサ

ースクロ ッ ・ンソグI:t

それに使用している

分 岐総の番数によ

る。右表は国鉄で使

用している F ロッシ

鰍| タロツ シン グ角 l帯数| タ ロツ." "/ !f角
4 14 ・ 1 8' 10 5'43' 

5 11 '26' 12 4'46' 

6 9・ 32' 14 4 ・ 05 '

(7) 8'10' 16 3 ・34.5'

8 7'09' (回) 2'51.5' 

9 6 ・ 22'

ソグの番数およびク 注 ( )内は医|鉄ではほとんど使mされて
ロッシソグ角である。 いない，

8 得 ， 9 番， 10 喬， 12 脊およ IUI線クロッ ジソグの

び14需のクロッシ γグ角はつ

ぎの式によ っ て計 算し ， 分未

満を 4 捨 5 入したものである。

また 4 番， 5 番 6 番および 7

替のクロ ッシ γグ角は， それ

ぞれ 8 番， 10 寄， 1 2 番および

タロ ッ γ ソ グ角

14 需の 2 (告 ， 16 番および 20 蓄のクロ ッシング角は，それぞれ

8 番および 10 寄のtである。
1 . 0 N =--!;- cot~ 2 ---2 

N= クロッシングの番数 0= クロッシング戸l

曲線クロッ シ ングの替数に対するクロ ッシ ング角は区|のよう

に，クロッ γγグ交点において i] I~ 、た 2 木の接線のなす角で表

わす。またクロッシング後端における基準総と分自主線の 2 つの

袋線の立す角で表わす方法もある。(木下勝政)

ぶんぎせん 分岐線 (英) branch line 線路の状態をし、いあ

らわす相対的に用いられる語。単独に切縦してはただ分れてい

る線路とし、うに過ぎないが，西成線は東海道線の分岐線である

というように用いられる場合が多い。本支線両線はもちろん，

本線または支線相互間でもそういう L 、 L 、現わし方をすることも

ある。 (!I~谷留夫)

ぶんぎふたいきょくせん 分岐付帯曲線 (英) curve inciｭ

dental to turnout 1 つの線路が 2 つ以上の線路に分れること

を分岐するといい，この分岐する部分の装置を分岐骨量とし 、う 。

鉄道線路では方 l砲を変えるのに曲線を使用するが， 分l妓の場合

にも分岐然自休の中に l助線を入れるほか， その前後にも必要に

1. 分岐付帯曲線(分岐昔話内)

l介凶主主主寸
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応じて世l線を入れている。 2. 分岐付<I'llh線(分岐磁の前後)

この場合分岐総自体に入 端蝋制品

量和曲集 / 一一一一一れる曲線と，その前後に --- l 上一 一~二一一
入れる曲線を総称して分 ,'!I 目晶司1
岐付干iif曲線という。国鉄 描税制措

銭和也復/
では建設規程で分岐付干itï ____ r1"..，'.~ t ......... 叫~
曲線半径の最小限度を定 ヨ 副 ---
めており，列車の運転に J 
常用する線路(木線)では J 玖

甲線 ・ 乙線 160m，丙線・

金出納税員であって，出納役に所属するが， これと独立して現

金の出納保管を行う国鉄の会計機関をいう(日本固有鉄道会計

規程第 9 ・ 10 条)。

したがって，分任出納役は，国鉄が国の特別会計I時代におけ

る分任出納官吏に該当するものである。

分任出納役は，出納役所管内各駅区のほか所要の現場機関に

配置され，日 々主として所属出納員がI反倣う直収入を総括し，

また直払敬の支払を行うほか，会計長から交付された収納伝緊

または納入に交付した支払請求書により現金を収納し，会計長

から交付された支払伝架により支払を行し、， これを計算整理し

て分任現金引継告を作成し， 主管の出納役に日々の受払状況を

報告するとともに，その取扱にかかる受払残金を引継ぐもので

ある。その引継方法には，

(1) 現金を列車等により現送する場合

(2) 現金をもよりの銀行等の金融機関に開設した宙己名義の

tfi金口座にーn寺預け入れ，一定期間内に引き出し， 主管の出納

役が開設している銀行等の金融機関の預金口座に振り込む湯合，

との 2 つの方法があり，地方事情によってそれぞれこれに適し

た方法を採則しているが， /;走者の場合の方が安全かつ確実なの

で， 一般には銀行利用の方法がとられている。また，分任出納




