
紛 (flklJiの年の平均給与額のよに勤務年数を乗じた額)を，ま
50 

た 15 年以上の勤務者で疾病のため退職するか，または 15 年以

下の死亡退職者には一時恩給が支給される。恩給絞立金は給与

傾の 6 % である。なお普通恩給は 16 才未満の養育子女数に応

じて司~鰍支給される。

(3) 営 業 S. N. C. F の営業は貨物が主で旅客は従であ

る。1953 年の爽献は旅客愉送人員 495 ，495 ，000 人， 25,882,000,000 

人キロ，平均乗車距離 52.2km であり，貨物は紛送トソ数 162，

748,000 t , 40 ，338，000，000 トソキロ，平均輸送距離 249km となっ

ている。 これに対する収入は旅客 126 ，284 ，000 千フラ γ，貨物

267，827 ，000 千 7 ラ γである。

旅客輸送 パリを中心として放射状にロソドゾ，プラァセノレ，

ベル リン， ロ ー マ行国際列車が運転されている。園内輸送につ

いては主嬰都市に特急を走らせているが，平均 l時速は 100km

であ り， 1952 年電化が完成したパリ=リヨソ附 (512km ) は 4

時f:~110 分で達することができる。 300km ないし 500km を距

てる圏内 50 都市聞でも日帰り旅行ができるようにダイヤが組

まれ，また 500 km 以上の都市への夜行列車はパ リ発を 20 時か

ら 24 I時までに集中し目的地には翌朝 7 時から 9 JI寺までに着く

ように組まれている。

答率は 1 室 6 名ないし 8 名定員のコンパートメソト形式が多

い。寝台車は S. N.C.F の経営ではな く ワゴソリ会社の独占的

経営であるが，クシエット (couchette) と L 、う軽寝台を 1 ・ 2 等

ともに 1 ，000 フランで提供している。旅客サーピスの国で異な

るのは座席の予約がどこからでもできることで，発事 1 週間前

から受付けており ， 予約料金は 60 フランである。このほか好

評を t)&. しているものに L運転手を付けないハイヤ -l (Voiture 

sans chaulfe ur) があり，パリほか 82 箇所で災施している。 出

発地で申込んでおくと到着駅にハイヤーが手配されてあるとい

う使利な制度で，車両は中型のノレノ ーをおもに使用している。

このため ， 3 等客はノパξスの進出に食われているのvにこ ， 昼間の特

1急Z翠t列I車|ドl区 |出附首尚lで

耳事1 は 1ω95白6 年の夏から ， 西欧の各鉄道とも歩剰を合わせて廃止し

た。なお 1938-53 年に至る旅客紛送量の趨勢はつぎのとおり

である。

人キロ

平均
探111キロ

旅客車市送統計

旅客迎貨は遠距離逓滅制を採らず階梯式述賃制を係用してい

る。これは中央集権化された国土の細長い図では採用する必姿

があるが，フランスではその必要がないためである。現行賃率

はキロ当り 3 等 6.25 フラン 2 等 7.807 ラ γ1 等 8.757 ラ

ソで，その割合は 1 : 1.25 : 1.40 となる。階税(一定距離の同一

主m区間)は最初の 49km までは 2 km ， 50km から 199km ま

では 5 km , 199km 以上は 10km である。この階梯式運賃によ

ると遠距隊逓滅制巡賃より高級につくが， そのかわりに割引運

賃の艦類は子稿者家族t~IJ引 ・ 勤労者割引・身体傷答者割引 ・ 日

II?H辺i末割引ときわめて多く，かつ割引率も商い。

貨物輸送 国際紛送については 1951 年以降 S.N.C.F とドイ

ツ迎邦鉄道(西独)とは 10 万両の貨車の国際管却を実施してき

フラ ンスのて

これらの車両により国際輸送した場合の貨車の回送は， 相手国

が提供した差額分の車両だけ回送すればよいことになっている

ので，個々の車両の厄l送の必要はなく，これによって S. N.C.F

の有がL、車の空事回送キロは協定実施前の 400 km から 45km

にまで商IJ滅されし、ちじるしい成果を挙げている。なお入 ・ 出国

の管理はスイスのベノレンの司令所で笑施している。圏内輸送に

ついては輸送の迅速化と運賃制度に大きな改革を笑施している。

小口貨物は集配付を原則としており S. N. C. F は免許条件舎

の第 20 条によ って， 駅から 5km までのかつ人口 5，000 人以上

の集落に対しては，直接鉄道による集配を義務付けられている。

このため全国を地櫛見IJにし， この地裕聞は急行小口貨物列車で

輸送し，地帯内は列車とトラックまたは直接トラックによ って

輸送している。輸送に当っては積替えに よ る時間の浪費 と破狽

を防止するため， コンテナーを活用しているが， その数は 14 ，0

00 飼，輸送トソ数は 70 万 t 程度である。運用には子会社 L新

コソテナー会社l (Compagnie Nouvelle de Cadres) を設立し

ている。貨物輸送金の 90 % までは事扱である。トレ ー ラ ーを使

用し戸口から戸口までの輸送を実施してサー ビスの改善をはか

っている。 トレーラーには 2filì類あるが， その数は両者合わせ

て 1 ，500 雨，輸送実績は 30 万 t 程度である。

小運送は全国的に トラ ッ クに依存しており，代表的な道連会

社にわが国の日速に相当するセタ (S.C. E. T. A) と略称される

会社がある。 セ タ は Soc iété de Contr�e et d'Exploitation 

des Transports A uxil ia ires すなわち L補助運送監督ならびに

突施会社1 の略称で， 1942 年に設立され， 株式の 92 % は S.N.

C.F が所有し，巡営および監督のために鉄道職員が派遣されて

いる。営業地はパリおよび大都市周辺にかぎられている。

また小口貨物輸送の改善のため中心駅制度を突施しているが，

この制度は， 1951 年に創設され現在実施中の路線キロは 1 ，700

km，駅数は 44 にすぎないが将来全国におよぼす計画である。

この制度による廃止駅は運賃計算の起点としてのみ残される。

自動車から鉄道を保護するためには特定の保護.路線が設定さ

れており，当該線と競合関係にある自動車輸送については， そ

の取扱総トソ数を制限し， 賃率の協定を結んでいる。なお 1938

-53 年に至る貨物輸送量の趨勢はつぎのとおりである。

貨物輸送統計

ト"，1 単位 1949 1950 1953 

総送ト γ数 100万 133 157.9 160 151.7 16 

ト γ キロ 10低 26.5 41.2 41.0 38.9 45.41 44.0 40.3 
平 均

km 2∞ 5 226.1 255 257 2571 257 249 輸送キロ

貨物運賃は貨物の重量，輸送距離によるほか，貨車の積載 ト

ソ数，発着駅の駅絡によって運賃に差が設けられており ， 等級

は貨物の価値によらず，紛送の難易に よ って分類するいわゆる

輸送原価主義賃率を採用しているこ と怯注目される。さらにト

ラ ックへの対抗上運賃適用に帽をもたせており ， L鉄道運送と

道路運送との調整に関する政令l ( 1949 年)によって上限 10 % ，

下限 20 % 以内の述賃操作が認められている。運賃は公示する

義務があるが，荷主との協定によって賃率を定める一種の秘密

運賃をも認めている。

(4) 施 設今次の大戦では 1943 年から 45 年にわたって

フラソスの鉄道網は甚大な磁波を受け， そのため国土が米英1f1

により L解放1 された当時の運転可能な線区はわずかに 1 ，800

たが， 1953 ・ 3 以降ベルギー始め西欧 8 筒国の参加を見て現在の km に過ぎず， 首都パリはまったく孤立遮断(しゃだん)され， 7

管理事両数は 16 万両におよんでいる。 “Europ" と標示された ラソス鉄道はまさにひん死の状態にあったのて‘ある。被害は旅
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