
ふく せん

道部内職員版制1 が定められ，この制定で仏If人の銀ボタ γ，銀

鍍金の閥訟が雇員と同ーのものに改められた。

W2 次大戦によってH日和 20 ・ 2 に略中 J. 同年 4 月に階級1，1 ， 隊

長話~.~~が制定されたが終戦と と も姿を消した。

日目和 20 ・ 8 に U，lf人の制l立がなくなるに伴なって自If人の 11日制が

廃止され. 1 111利 2 1 ・ 9 に高等官 ， 判任官の |玄別が 'ili'・~，同待i過 と

統一されるとともに立襟が立折襟に改められた。

女子職員のl服制については上磁， ホテノレ給仕の l陶掛等が定め

られていたが，洋式の llfì.制が明確に定められたのは昭和 1 8 ・ 10

で，この1lfì. 11却は背広型のス ー ツで， スカートのほかにズボ γが

定められ， 上衣はパンドをつけるものであった。昭和 22 ・ 9 の改

正で現行の 日 本固有鉄道職員服制が制定された。なおこのほか

に鉄道公安般向の1lfì.1IJIJ と特別急行列車に乗務する女子職員のl浪

11iIJがある。(大迫点矩)

ふくせん複線 (英) double track ('J!h) zweigleisige Bahn 

(仏) ligne � dou ble voie 停車場開の木総路が 2 線あって ，

おのおのの似~~の巡i伝方向が反対方向になっているもの。この

ように一方を上り，他方を下りというように分けて巡松するこ

とを複級王[;1去と L づ。したがって本線路が 2 紋あっても，玉[転

方向が分離されていない場合は単線が 2 線平行しているのであ

って.fil総ではない。

列車回数がある限度をこえると ， lìí線では巡転ができなく な

るので復線とする。閉塞(へいそく)区間長，線路の状態，列車

種別などによ って異なるが， おおむね片泊の列車胞i数30-40回

以上の場合箆総とする必要がある。複線の場合は f~'ll工場開で閉

塞区聞を分~!;;IJすることにより ， 後続列耳Iを入れることができる

ようになるので， 単線 2 線の場合にくらべて， はるかに線路容

iitがWI加する。 閉塞区間長， 線路の状態， 列1lIf重別などによっ

て奥なるが将通の列車運転区間では片道約 100 回まで列車を入

れることができ ， 電車巡転区間で速度が一定している場合には

2 分絞l支まで，五[転H寺隔を短縮することができる。複線区間の

閉塞ブJ式は， 自動|羽塞式または双信|沼m;;式によるが， 双信閉塞

式は保安l立が低いので， 自動閉塞式が一般に)jj\，、 られている。

(安河内麻雌)

ふくせんしきてん し伊 せん 複線式電車線 (英) doubl e troト
ley wire system 電車線架設方

式の l 極で，電車線 2 条を相互に

絶縁し，この 2 条の電車線から車

両に見気を供給する方式である。

篭食や誘導陣笥防止のためレーノレ

を帰総として使用できない電気鉄

道や 3 粍l交流式電気鉄道の 1 相

に Vーノレを使用する場合， レ ー ノレ

の利用ができない トロ リー パスな

どに使用される。(竹淵立男)
品i車b~'iIt Ili線

ふくちゃません 福知山線 東海道本線尼附以から北凶に進

み，山陰本線福知山駅に至る 108.3km の線。塚口 ・ 尼崎港問

4.6km の校総を含む。東海道線に民し線路等級は尼崎 ・ 福知山

聞は乙線で校総は丙線である。明治 26 ・ 1 2 尼崎 ・ 池間聞を筏津

鉄道株式会社，明治 32 ・ 7 池田 ・ 稲知山聞を阪約鉄道事k式会社

が建設したが， 明治 40 ・ 8 鉄道固有法によ って国鉄に移管し，

福知山総と改めた。この線は東海道本線と 111除本線を結ぶ線で，

阪神地方と山陰地方との交通に利用され，列車も大阪から直通

するものが多< . また東京 ・ 大社関直通急行列車しいずも号1

もこの線を経由している。(森悌寿)

ふく なみせん 福浪線 東北本線筒島駅を起点とし，岩代川俣，

磐城沖地を経て，

悦章子融~の t良江以

を終点とする恥i

iJ5!.木総と， 二本

松線 ・ 略的柘i総等

からなる国鉄自

動車路線で，こ

他島長

れを所管する知|品l 討誠一 世主旦JV存主 官i

島自動車営業所を侃i島市に， 岩代川俣派出所を品i島県伊達郡川

俣IIIJに. i決ì.I派出所を岡県双葉郡浪江町に設置している。

1 1孟間 ・ キ ロ程および沿革

約iJ5!.木級制島 . iJ5!.江 75km 11日 13 ・ 6 ・ 20開業

川俣鉄砲IIIJ ・ 川俣中烏 l 

浪江 七 1 11] ・ 請戸 5 

iJ5!.江 ・ 磐城大郷 8 1Ií'， 27 ・ 3 ・ 1 5

川院大布Ii ・ 上移 26 IIß28 ・ 5 ・ 1 5

iJ5!.江 ・ 馬場路 ・ 磐城大川

7 1I!'， 3 1 ・ 6 ・ 1 6

二本総線 望書品主主1\島 ・ 二本松 40 1Ill， 27 ・ 5 ・ 1 

紛郎総伊達政問 ・ 船引 41 1Ill， 29 ・ 1 2 ・ 28

2 ;.;r，~~Qí凶 柄島 ・ 5白戸間は旅客 ・ 手小荷物および貨物，

その他の区間は旅客 ・ 手小荷物の迎輸~1白書長を行っている。

3 接続以および業務委託駅

( 1 ) 接続駅伝j )み岩代川俣，浪江， 二木松，船引。

(2) 業務委託駅 柴1;IJ回. -1-二社，小綱木沢， UJJ屋前，磐城

tl!);b. !瓜波，川房大柿，室原，討i戸。

4 使 命東北本線と常磐線を銀総して， 地方交通の確

保. iUi:業 IJ日発を使命とする路線で，と くに制尚市'Jj而から海へ

の ]'(( ÂTI コースとして利用度が高い。なお川俣 ・ 浪江間は鉄道建

設予定総になっている。例年降雪ïlJj;路のため， 川房大柿，上移

IHIは 1 月 から 4 月まで運転を休止している。

5 特 長福島 ・ 船引聞は国鉄，制品位欽および福島県

南パスの 3 者が述輸協定を締結して， 11召荊1 29 ・ 12 ・ 28 から ， 協定

区間を5臣事する ffi通乗車券， 回数来事券および定期衆"lï券所持

の旅客に対して， 相互乗車の方法を災施している。

有~\決事m.阿武限山脈を横断して福島と大平洋岸の詰戸を直結

している路線で， 阿武隈} !I と室原川の消流にそい，谷深< 7.1でr~l

くかくれたる名勝地巨寺等も多い。沿線には木炭， 木材の産出

が多くそのi!12告:nは全国的にも有名である。相j均を中心として近

郊から桜桃， 梨， 布líの生産も最近特に脱ん と なり，これらの出雄

り j切にはJ出場の ~II き混雑を呈する。 川俣地方は古くから機業地

として栄え，とくに羽二重は著名である。諦戸はこの地方でも

っ とも勝れた海水浴場と して有名であるほかに漁港として栄え，

水妨げされた鮮魚矧は遠く福島方聞にも供給されている。ザ1平

から笠原付近までの約 18km を泉悶渓谷と呼び， 笠原川の清流

が販制::1 ， 下女 jlðl. 家老淵. {中間lJi11 ， 仙人沢， 不動沌等々の幽趣

ある奇勝絶対を所々にくり広げている。初品l択の南 4 krn 杉妻

村には阿武限川の|析崖に臨み景趣に白んだ黒岩虚空i波があり，

川俣付近には，頭陀寺， 第 6 世幸鋭利尚の創立といわれる常泉

寺をはじめ， 春日制i社 ・ 機織神社 ・ 玉泉寺 ・ 東閣寺等の社寺が

ある。(拓1匝l宰，1，)

ふくふくせん複々線 (英) quadruple track (~() viergleisｭ

ige Bahn (仏) I igne � voie quadruple fl;nlîJJ.;l外の本線路が 4

総あ っ て 2 線ずつ巡転方向が反対方向 と な っている線路。こ

の場合の迎松方式に方向別運転 (direc tion tra fl\ c) と 線路別運

転 (1ine tra fl\c) とがある。方向別巡転は 4 線中片側の 2線を上




