
け， 同 41 ・ 4 大日本軌道株式会社編島支社とし

て開業した。大正 6 年伝達軌道株式会社を設

立しこの事業を継泳， 同 15 ・ 4 全線を電化する

とともにH召和 2 ・ 9 飯坂電車株式会社(瓜島 ・

飯坂源泉閉)を合併，同 20 ・ 3 福島 ・ 飯坂混泉

間軌道を地方鉄道に変更して現在に至る。

2 地方鉄道線

東北本線福島駅に連絡し，福島から飯収f品i

;誌に至る延長 9.3 km の I幹線 ， í1!JJ力は11!t気，軌

Jillは1.067 m で旅客 ・ 貨物運輸の鉄道。大正

9 ・ 8 ・ 1 2軌道q\~許 (1昭和120 ・

3 ・ 1 軌illを地方鉄道に変

更言(liT)を受け，同 1 3 ・ 4 ・

13前向・花水l奴聞を五li愉

1m始，同年 5 ・ 22 飯坂蹴泉

に延長開業した。 回と

3 軌道線 Uì開表) 協
4 沿線の観光地飯 民主点昔《

収源泉(飯坂町LJA以 ， 軌..~

J邑級協野IIIJ 駅)。

5 迎輸概況(鉄道)

FTよと | 附和 28 1
旅客輸送人民(千人) 3,347 

人 キ ロ(千) 22,583 

貨物紛送トン数(千 t ) 5 

ト ソキ ロ (千) 14 

旅客収入(千 円) 47,335 

貨物収入 (0) 594 

泌輸雑収 (0) 316 

収入合計 (0) 48,244 
，由iマ 2民 政 ( 0) 43,850 

営業利益 (0) 4,394 

'I~; ~長係数 (%) 90 

(軌道)

F子とと | 昭和 28 1 
旅客輸送人員(千人) 4,159 

人 キ ロ(千)

貨物紛送ト γ数(千 t) 19 

ト γ キロ(千)

旅客収入(千円) 64 ,744 

貨物収入 (0) 5,336 

巡繍雑収 (0) 956 

収入合計 (0) 71,036 

i品 業 'l.'I. ( ,,) 82,523 

29 

3,394 

23,000 

2 

7 

52,981 

240 

1,005 

54 ,226 

45,091 

9,135 

83 

29 

4,226 

34 ,653 

19 

200 

70,862 

4,688 

422 

75,973 

93 ,958 

営業利 益( ，，) ム 11 .487 � 17.985 

営業係数(%) 116 123 

| 福島電気鉄道線 l

30 

3,191 

18,910 

6 

15 

52,882 

479 

420 

53,781 

50,062 

3,719 

93 

30 

3,859 

31.753 

19 

196 

69,391 

4,974 

282 

74 ,647 

90,731 

� 16,084 

122 

ふく せい

復水機関 11i

同方向の Ull線を接続して使い，同曲線の間に，直線を入れない

こと がある。 この連続した同方向 1111線を総称して複心曲線，複

合曲線， または コ ンパウン ドカーブ という。

f1l1線部では~I~径に応じて軌Iftlを肱げたり(スラック)，外 Il{JI軌

条国を戸、J aUI軌条間より高めたり(カント) しているが， 復心曲線

における両 flil線|聞の スラック，カントの差は半径の大きな曲線

側でこれを逓減することとし，両J1lJ線の聞に緩和1ft同誌を設けて

いない。(川崎敏悦)

ふくしんぼうしけいざい 旬進防止繋材 レーノレの 11司進を防

止するためには， ふつうア γ チ クリ ー パ ーを使用するが，さら

にこれと併用して， 税:木の移動を防

止するために施設する木の角材 ・ L

形鋼 ・ 平鏑等の繋材。所要箇所の枕

木数本を結びつけるものである。

このような枕木移動防止装置とし

ては，イ也に杭打式 ・ 方杖式がある。

杭打式は一般に古紙;木製の杭を，敷 1m進防止繋材

設制;木の両 11IlI または軌IMj内に打込むものであり， 方杖式はまた

踏強式ともいわれ， 古枕木などで敷設枕木の両端より外方に八

字盟主と し，ブJ杖の一端に枕を設i在して， W，告E長らしめるようにし

たものである。 (沢田謙二)

ふくすいきかんしゃ 復水組員関車 (英) condensing locomo. 

tive γ リソ〆の排気を復水し，ふたたびポイラの給水として

使用する機関車。国鉄の車両称号規程ではこれは蒸気機関卒中

の特殊併進をもったものに属する。通常の蒸気際関車ではシリ

ン〆の排気は，吐出し機構で通風作用をな したのち煙突から外

部へ排出される。しかし良質の水が得がたい地区，たとえばソ

遂のシベリア地区や満州の奥地のようなところでは，シ リン ダ

の排気を復水して使うことが望ましい。このような場合には通

風作用はべつに蒸気タ ー ピ γで駆動するターボ 7 7"/ で行い，

シリ γ ダの相|気は復水~に送られて復水され，シリンダ内で混

入したìllJを分離してからふたたびポイ ラに補給される。復水1;*

は相当大形になるので普通の炭水車に相当する部分がこれにあ

てられる。(高桑五六)

ふくせい 服布IJ 制帽 . tLîj服等のように， 一定された服装の色

彩， 地'l':( ， 型，製式， 寸法， J.服飾等を規定したもの。

1!Jl治初年鉄道掛官は， ネL式と火災等に よる不JI寺山務の場合以

(石川京) 外は刀をおびず，非常J1Rまたは筒袖股引(もも ひき)等を着用し

ふくしんきょくせん 複心曲線 (英) compound curve (ﾍ!h) て営中務官岩ーに出頭できるように特別取計らわれていた。明治

zusammengesetzter Bogen 鉄道 複心 的線 5 ・ 3L汽III不日開業ニ付鉄道3翼運輸掛官員之内駅長事長取締方相

線路の隣接I亘書聞には通常 1 種類 /̂'- 函方役夫等者tlnJJ附用不致候而者不都合ニ十11 と の理由で， 洋

の半径の!日制をそう入するが， こ ノρす~込 式によ ってつぎのように鉄道寮運輸掛官JI酬が制定された。

れでは家屋t乙かか ったり，道路 ・ /~~ I ，~ JI民 地質 駅長 ・ 事長は青!米を帯びた英国製羅紗 (ラ シヤ) ，

川・ 総その他地形により，多大の / 討 、/ '" その他は騨紗。
工事政を要するような湯合は， 直 1/ 型駅長は折襟マソテノレ，事長は折襟ジャケット，その他は

線開に半径の異なる ztllì類以上の 抗出 立襟ジャケット。




