
A、くしきき古芯

といい，さ らに地質が怒化してイソパートを入れても圧力に対

抗できねと判断されたときは， ト γ ネノレの断聞を円型にする。

一般に施工は桜工予定区間の劉!さくが全部終了後に剖IJMを打込

み，これが'!iil!化する と アーチ部分を巻き立てて桜工を終る。こ

れはせ iilí工法 (図ー2) であるが，地質が1mく断聞の全部をj閉さく

することが危険な場合に ， 111IJ M部分の捌さくを残してアーチを

施工し， 完全な鋭化を待ち少しずつ側壁部を楓さくして打ち込

んで完成する方法をとる。これを逆巻(さかまき)といっている。

型枠(かたわく)は木製と鉄製とがあり， fUlJ M郎分とアーチ部分

とに分れ，幾度も転用でき るよう設計され， アーチ部分の型朽ち

をセ ン ト ル(図-3) とい っている。桜工材料を徹入するために1爾

(ずり)tJ:\しが支障すると初li!!i速度が低下するので， トンネ ノレの

計画には織入 ・ 綴出が重複しない工法，また重複しでも他の作

業を制限しない方法にしなければならない。普通は楓さくと磁

工とを併進させ，被工材料はト γ ネノレの中段に足場(図-4) をつ

くって羽用巡搬線を敷設して碍迎搬線と区別している。霊復し

ない方法としてはト γ ネノレの捌さくが全部終っ てから波工を開

始する。または導坑を先進させ武道後に片口から切肱の聞を搬

出し，他の坑口から材料を倣入して桜工する 2 ì通りの方法があ

る。 ーーム シールド工法。(松島 甫)

ふくしききかんし 伊 復式後関車 (~)compound locomotive 

2 段目車販後関を装備した蒸気機関1110 すなわちïl'iiJ王 ・ 低圧両シ

リ γ 〆を有し ， 11圧γ リ γ ダで使用した蒸気をさらに低圧シリ

ンダに送っ て ， 蒸気を 2 段にj膨!仮使用するものであり，効率は

よいのであるが榊造は綾雑となる。普通は主tí式膨l仮繊以lを有す

る単式後関車である。 2 段膨脹話器開は蒸気の膨脹性を利用する

点て・は効率ょ く す ぐれた方法であ り，またド 1/ :/の発生が少な

いこと ， ピストン上の圧力が比較的均ーであるなどの利点があ

る。ピスト ン上の圧力変化が少ないから単式燦|誕1 111 に比 して粘

着重量:をよ く 利用でき， 比較的大きな引強力が得られる。

2 段膨j仮の場合初めに蒸気の作用する高圧シ リ ンダは直径小

さく 2 度 目の膨脹により作用する低圧 γ リ ングは直径が大で

ある。 復玉~11量際1 111の γ リ γ ダは高圧 ・ 低圧 1 11~1ずつ計 21161 のも

の，そのし、ずれかが 1 1101他が 2 f 品計 3 倒のもの ， およひ:~~:j 1.王 ・

低圧各 21凶ずつ合計 4 f!l，1のものなどがあるが 4 シリ γ ダのもの

がもっとも一般的である。

複式軽量|詰1111では，複式主I! !I尽に よればw発のl瞬間には低圧シ リ

ソダは動作しないから l時としてlJ:\発困難な場合がある。このよ

うな場合にはポイラからの生蒸気を商日Z シ リ γ 〆に送ると同時

に滅l王して低圧シ リン ダにも送り，一時的に単式機関車のよう

な働きをさせることができるようにな っ ている。また低圧シ リ

ンダは[直径が大であるからこの装置によ って，比較的高圧の蒸

気を送り運転"1" も必要によりとくに引張力を別大しうる利点が

ある。

わが国で初めての国産機関車は複式後関車( 2 ・ンリンダ)であ

ったし，明治の末年から大1Eの初J~J ま では数傾の複式機関車が

あ ったが，複式後|刻卒は蒸気の締切がある一定の値の場合に好

調であって， 締切が変化する場合は不具合である。 すなわち連

続した一定勾

視を上るには

適しているが，

わが国の線路

状況はこれに

適しない。ま

た構造が複雑

で保守が困難
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である こと，などのため十分にその利点を発慌できなかった。

その後過熱蒸気繊l湖Jl1が出現し ， これは桝造が簡単でしかも勿1

~lが非常によいので，後式後l誕1 111は使われな く なり， 今は全然

使用 していない。 外国において線路状況が復式に適していると

ころでは現在も復式を使用しており，ポイラ使用圧がし、ちじる

しく高圧 とな ったいわゆる高圧機関車ではもちろん複式が使わ

*1.る。(高桑五六)

ふくし き さじよう そ う ち複式鎖錠装置 (災) multipJe lockｭ

ing device 転轍(てつ)総転換ならびに鎖畠~装置の一極で， 阪

轍昔if鎖錠裟位と もいう。転鰍:lfi(あるいは可lTÿJの鰍又)を定{立か
ら反位にあるいは反型炉祖国一弔問一句

位から定{立に転換した

り鎖錠したり するのに，

転換するてこ と 鎖錠す

るてことが別々のてこ

に よ って操作される装

位をいう。なお古íJ記の

ほかに車両の通過中誤

っててこ を扱うことを 絞式鎖錠装位

防止するため轍査かんが併用される。これは鎖錠てこと 同一て

こに よ っ て操縦されるのである。ただし11l気による轍査鎖錠装

世が設備されている場所を除 く。

主主芸術成部品は転換装f丘陵l係ではエス ケ ー プクランク，同敷

板， I藍 ， 2EJ活調整かん，軌条間隔かん，転鰍並走摩\lt;;。鎖錠装置

l共jf系では転轍鎖錠総， 同敷板， せん端かん， 鎖錠かん，床敷J阪，

j[flJ !7ラソク ， 同数板， ジョ一類， 時金滋平等であって，鰍査

かんが付 干ifするとストレートクラソク，ま くら木移動止めの;lH

金を設備する。

~O 極述iJ!1J装置における転鰍**は， てこを取扱って鉄管主主訟

に伝えられ， その巡励が転級官苦に導かれるが，てこ扱所と転鰍

日品開の距離が相当雌れている ので， てこをJjji.扱っても転轍総が

完全に転換され，そのせん端軌条が基本iI'止条に密着しているか

否か， 17(f. iL3が困難であるのでその確認の意味と，また列車が通

過している際衝動によ っ てせん焔~ílVt条が口を聞き割り込むおそ

れがあるので， その主主i活を確保するために定見事~装置を施すので

ある。

複式鎖錠装置は前にも述べたように 2 木のてこを用いて前

記の操作をするので取扱いに煩雑はあるが，運転保安JJEの聞か

らみれば，それだけ高いので ， 転轍有罪の中でも重要なものに設

備される。 ("I'IDr勝治郎)

ふく しまでんきてつ ど う 福島電気鉄道
l 事業者の概要

名称福島電気鉄道株式会社， 本社 網島県福島市上IlIJ，資

本金 1l，760 万円，おもな事業 地方鉄道・軌道業のほか一般乗

合旅客自動車運送事業路線 889 km ， 一般t't切旅客および特定

貨物自動車運送事業。鉄道軌道従業員 274 人，保有車両 電動

客"11 32，貨車 25 両。
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