
ED 40 41 42 80,OOO km 

その他形式 100,OOO km 

丙および叩修繕の傑士事連松キロは， 鉄泊管理局長において 2

割以内を別減することができる。

(気!fOJlIï.)

(1) 仕業検資液圧式 600km , l'組事式 500km

(2) 交祷検査液圧式 6，OOOkm，歯車式 5，OOO km

( 3) 局部検査歯車式 10,OOO km 

液圧式 25,OOO km 

(4) 50，000 キロ検査液圧式 75，OOO km，歯車式 50，OOOkm

(5) I'fl 修繕歯車式および液圧式 150 ，OOO km

前 ( 1 )-(5) 項の際準運転キロは， 鉄道管理局長において 2 制以

内的滅することができるが， (4)-(5 ) 項に対するものは，これら

の検査修絡を受け持つ工場長とあらかじめ協議して行う。

('i[L 1ド)

(1) 仕業検査

ア 800 km 以内イ 4，500 km 以内

(2) 交番検査 8，OOOkm 以内

(3) 局部検査 50，OOO km 以内

(4) 乙修繕 90，OOO km 以内 ただし新製専は第 1 ßi]目の

乙修繕に限り 100 ，OOO km

(5) I干l 修絡 170 ，OOO km 以内 ただし新製車は第 1 匝| 自の

甲修繕に限り 200，OOO kmo (麻悶武公)

ひ ょうじゅんきかん 標準軌問 (災)standard ga uge 鉄道

線路の軌問が 1m435 (仰をつのもの。軌聞とはレー哨から
16 mm 以内の~g般においてのレーノレ頭部聞の最短距離をいうも

のである。欧米各国においては軌間 1 m 435 のものがもっとも

多くH!\，、られているので，普通これを際準軌間と称し，これよ

り広いものを広軌， 狭い ものを狭軌と称している。広軌におい

ては車両も大きくできるから ， ~{力な機関車が使用でき，速度

も速く走れるので輸送力を耳:1すことができる。そのかわりに路

艇も大きく 1'1'らなければならないので， 建設費が多くなる。

関鋭1(では軌聞は 1 m 067 と定められているが，地方鉄道軌道に

は 1m435， 1m 372 , 1 m067 , Om 914, O m 762 等の箇々の軌聞

がゐる。(伊』也知I堅一)

ひ ょうじゅ んきかんでつど う 標準軌間鉄道 (英)standard 

gauge railway 標準軌間とは ， 1846 年鉄道の母国であるイギ

リスにおいて採用された町七 ω35 mm) をいうのであるが，
この軌聞をI!'J\，、ている鉄道を標準 ilVt. fl，fj鉄道という。現在主と し

て燦準軌附を採用 している国はイギ リ ス，アメリカ合衆国， フ

ラ ソス ， ドイ γ ，パ Jレカン計i国 ， イタ リ ア ， トルコ ， カナダ，

ベルギー， オランダ， スカ γジナピア諸国， 中国等である。

(稲田策次)

ひらいせいじろう 平井靖=郎 北海道鉄道の建設功労者と

して松本荘一郎につぐ人。石川県人。明治 3 年大学南校に入り ，

1)11成学校となってから工学を修めた。 8 年米国に遊学， 土木工

学:土となる。英仏を巡歴して 13 年帰 i:U J 。あたかも北海道鉄道の

建設中であ ったため，開拓使創IH!織を命ぜられ，札幌以北の建

設に当 った。 21 年大阪鉄道の技術部長に紹かれて建設に従事し

た。この頃工学i専士となる。 23 年北海道炭鉱鉄道の技術長とな

り ， 恋nJJ，技術顧問等を歴任， 26 ・ 7 ま で l司鉄道の技術指導に当

った。 27 年逓信省鉄道局院理課長， 29 年鉄道技肢となる。 30 年

鉄道作業局の部長となり ， 長官松本荘-llJIをたすけ ， 36 年松本

長官の死後， 長官1置を継いだ。 40 年帝国鉄道庁総裁とな っ たが，

鉄道院とな ってからは副総裁をつとめた。大正 2 年中国政府に

招かれ， 校事J;Ï顧問となる。大正 15 ・ 6 ・ 281王つ。 75 才。(中村英男)

ビルマのてっ

ビルマのてっどう ピルマの鉄道 ピノレ 7最初の欽道は 1877 ・

5 ・ 1 に営業を開始したラソグーン ・ プロメ聞の鉄道で， イソ ド

政府によって固有として建設されたも の である。その後 1896

年にヒツレマ鉄道会社が創設されるや， その経営は賃貸の形式の

もとに同会社へ委任された。

1 929 . 1 この会社は解散 し， 鉄道はふたたひ.国営に復したが，

1 937 ・ 4 ピノレマがイ γ ドから分離して直轄自治領となるととも

に， 鉄道もまたビノレマ国有鉄道 (Burma State Rail ways) と

して独立し ， 1948 ・ 1 のピルマ完全独立後は， 固有鉄道 と して交

通運輸省によって管F.Jlされている。

鉄道の運営機関である鉄道経営委員会 (Burma Railway 

Board) は 1948 年の完全1!l(立後も引続き 1943 年のヒソレマ鉄道

緊急措置法 (The Burma Railways Emergency Act of 1943) 

の適用を受けていたが ， 195 1 ・ 1 0 ・ 1 にヒソレマ連邦鉄道経営委員

会法 (The Union of Burma Railway Board Act) が施行され，

その適用を受けることになった。同法にもとづき鉄道経営委員

会は常勤の議長(同時に鉄道の総裁である)および総支配人，

総務局長， 交通運輸省および財務省の代表者， ヒツレマ鉄道従業

員組合代表者 3 名および政府の任命する民間i代表者 4 名をもっ

て榊成されている。

ピノレマはインドシナ ， タイ ，中国お よびイ γ ドの諸国と直接

国境を接していながらその鉄道は完全に孤立し， 国際的に連絡

していないこ と は l つの特質といい うる。

ピノレマの鉄道は第 2 次世界大戦によって甚大な煩容を受けた

が， その復旧は漸次進行し ， ピノレマ国有鉄道の 1952 年度年次報

告Z!?によれば未復旧の線路は 436 km である。 1952 年度の線路

延長は 2 ，875 km ， 軌間は1.0 m ， 軌道延長は 3，565km。車両は

蒸気機関車 312 ， 客車 531 ， 手荷物事その他 36，作業用車両 14 1.

1'(平 5 ，830 両， 旅客輸送人員は 15 ，327 ，700 人， 平均来事キロ

37.2 km，貨物輸送ト γ数は 1 ，899 ，OOOt，平均輸送キロ 219.9km

である。

貨物は農産物とくに米がその主要部分を占め， 総トンキロに

対する割合はよ~産物 48 % ， 林産物 12 % ， 鉱産物 12 % で， 主要

品目は米，米製品，砂糖，*物および野菜， 度， 竹および店主 ( と

う) ， 泊等である。

本線の l つはラ γグー γからマ γ ダレイを経由してミイ トキ

イナに至り ， 他の l つはラ Y グーンからプロメに通じている。

1934 年にサガインにおいてイラワ ジ河を縦断するアパ鉄僚が

完成するまで，ラ γ グー γ ・ ミイトキイ ナ聞の直通巡転は行わ

れていなかった。この鉄橋は第 2 次世界大戦によって破猿され

たが 1953 年末にようやく復旧をみた。

前記のほかに支線が数線あるが，北部および南部シャン州の

ラ γオおよびγ ュ ワソヤ γに至る山母線では 4 % の急勾配がそ

れぞれ 19.3 km およ び 25.7km にわたって連続している。

南西部のデノレタ線とラ γ グー ン=プロメ 本線を結ぶへ γザタ

=タラワジィ 間およびサ プfイン=アマラプラ聞のイラワジ河横

断は連絡船によっている。 ラ γグーン=マンダレイ本線のベグ

ーから分れる支線はマノレタパ γ=モー ノレ メン聞を連絡船に より

イ ェに達している。

代表的な列車はラングー γ=マンダレ イ 間 62 1 km を平均時

速 32.2km で 20 時間， ラ Y グーン=プロメ間 259 km を平均時

速 27.4 km で 911寺間半をもって走行している。

軌条は，本線では 37.2kg，支線では 29.8 kg ， 長さはいずれ

も 1 1.9 m である。 Illl総半径の最小は本線 437m ， 支線 103m，最

急勾配はそれぞれ 0.5 %および 4% 。最大許容速度はそれぞれ

48 km/h および 32km/h，最大標高は海抜 1 ，404.5 m である。
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