
111 報 通 話 表(本文前ベー ジ)

7 1 ;日l 日の J ィ |イロハのィ | ゥ |上野のゥ| ェ |英語のエ| ォ |才(さい)のオ
ヵ !かわせのカl キ !日j 手 の キ | ク | クラプの タ | ヶ |景色のヶ| コ i子 供のコ

サ |桜 の ~" I -/ Iffr Illl の γ| ス |すずめのスl セ世界のセソ |そろばんのソ
タ |たばこのタ| チ |ちどりのチ| γ 1つるかめのツ l テ l手紙のテ| ト |東京のト

ナ |名 古屋のナ| ニ I EI 本のニl ヌ |沼口I のヌ | 不 |ねずみのネ ノ|野原の ノ

文字 ハドがきのハ| ヒ |飛行憾の ヒ | フ |訂士山のフ| へ |平和のへ ホ |保険のホ

マ ト ッチのマl ζ |三笠のミ | ム |無線のム| メ |明治のメ モ |もみじのそ

ャ |やまとの ャ| | ョ |吉 野のヨ
ラ!ラジオのラ|リ|りんごのリ 1 ，レ |るすいのん| ν |れんげのレ| ロ | ローマのロ

ヮ |わらびのワ | 牛 |井戸の牛| | ェ |かぎのあるエ| ヲ !尾狼のヲ
，， 1おしまいの ント 、 |濁 慌1 . 1半 t埼 !!,\I 1 

Iτl 戸IlX * rJ) ひ川宇の川字の叫 4 I数字 の川数 字のご
数字 字のろく 1 7 I数 字のななI 8 I数 字のはちI 9 1数字のきゅう iol数 字の主る
号 1 = :長 制 = 1連続長1 . 1区 切り川 務I ~ 1下向か っ こ
)上向かっこ 1 ~ i下向小かっこ I L 1上向小かっこ |
通話の しかた

1 文字を送るには，たとえば L71 を L相!日の 7l ととなえる。
2 濁点または半濁点がついている文字を送るには，たとえば Lバ1 または Lパ1 は 「はがきのハに濁点」
または Lはがきのハに半濁点1 ととなえる.

てんりゅうせ

イ ー ゼノレ車の直通が可能とな

った。
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てんむく 電務区 国鉄の鉄

道管理局の現業機|刻。そのお

もな担当業務は有線・無線電

信および電話の取扱である。

通信取扱の門治化を図り鉄道

業務の安全 ・ 正確 ・ 迅速な遂

行に寄与するにある。この業

務は一部の駅においても担当

するが， 通信の取扱のみを専

管する現業機関であって保守3 数字を送るには，たとえば L 1 l は L数字のひと 1 とと なえる.
4 記号を送るには，その名称をそのままとなえる.

デ γマークに初めて鉄道が開通したのは 1847 ・ 6 ・ 27 で，ゼー

ラント島のコベソハーゲ γ= ロスキノレデ間 (3 1 km ) であっ た。

その後ジュ ト ラント半島およびフューェ γj誌に鉄道が開通した

が，すべて私鉄であ っ た。 1885 {I' に政府が鉄道の固有化に着手

して以米， 私鉄は漸次国鉄に統合され，現在は 24 社(営業キ ロ

2，000km ) に過ぎず， しかも経蛍不板のものが少なくない。

を担当していないことに特色

を有する。なお無線通信設備のある電務区では， 東京天文台観

測傑ÌI~ r;寺および昭和 26 ・ l 文部省・電波~~1:盟委員会告示第 1 号に

よる標準秒報l時により ， その区日H付の標準時計を斉正し，これ

を基準として也気通信回線によって時報を伝送する。

固有鉄道は 1.435 m の燦準軌間1で ， 1 953 年現在における ， 笛

業キ ロは 2，643 km であ る 。 このうち紅化区間(底流 1 ，500 V)

は 52 km に過ぎない。保有車両数は， 蒸気機関111591，ディー

セVレ電気燦隙1111 8 ， デ ィ ー ゼノレíl!l.iIII 129 ， 電動車 102 ， '%耳11 ，801 ，

荷物車 604 ， :l::~I!I 1 3 ，952 両で，従事負の数は 27 ，768 人。輸送盆

l:t旅客 105，330，451 人 (3 ，085 ， 802 ，000 人キロ)， 平均乗車キロ は

29.3km。貨物は 6，315 ，217l (1 ， 188 ， 1 31 ，000 ト γ キ ロ ) ， 平均輸

送キロ 188.1 km。営業収支は収入 430， 151 ，000 ?ロー γ， 支出

501 ,224 ,000 ?ロ ー ンで， 116 . 52 の営業係数を示した。なお旅客

運賃は 2 等級制を採用して い る。また 1949 年以来中心駅制度

合笑飽しており， 小 口 扱貨物の輸送合FJl化に成功している。

固有鉄道は '1 ，674 km の自動平路線を経'@~ し ， これに 465 雨

のパスと 16 丙のトレ ー ラー を自己慌し 1954 年に 2，300 万の旅

客を輸送した。

デ γ マ ー クはし述絡船の王国1 と呼ばれ， 国有鉄道は 19 隻の

i.ili絡船をも って 7 箇所で航送サービスを'gんでいる。国際航路

としては， ゲードゼノレ(デ γマ -9)=グローセ γ プ ローデー (l山

~)， ゲ ードセりレ=ワノレ 平ミュンデ(東独)， ヘ ノレ γγゲノレ (デ γ

マ - p)=へノレシングボノレグ(スエーデ γ) ， コベ γハ ーゲン(デ

ンマ ー ク)=マノレモ(スエ ー デ γ) の各航路があり，いずれも相

手国の固有鉄道と共同に経営されている。このほかゼーラ γ ト

島の カノレンドポノレグとユトラン ト 斗土島のオー ルブ ースとの間に

そーター船を 2 隻配しており ， な:お砕氷船を 2 隻保イT してい る。

1935年にフューェ γ島のミッデノレファー ノレ トと シュ トラント

島の ス ノグホイを結ぶ小ベノレト海峡徽l問鉄橋が開通し，快速デ

区数は 51 におよび，おおむね旧管辺部の所在地に設置されて

いる。 通常 l 局に 1 -2 ti白かれているが， 東京 ・大阪および門司

のように，通信I財政:@:のとくに多い局には 3-8 置かれている。

'iE務 i互には区長がf白かれ，鉄道管理局長の指障を受けて，助

役，庶務併， ft1 i言紛， 無線通信掛， 電話掛，気かん掛， 雑務手

世話掛および雑務手を指印股怪し， 電務区にi脅する-1;/)の業務
を処理している。これ

らの駿只を屯務区従事

員といい， また巡輸従

事民とも 1I乎び約 4 ， 300

人いる。(百;波正fll)
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