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気は電源(+)から B の接点， マグネットコイノレの左側をとおり ，

111淑(ー)に灼る。するとマグネット接点は在日lUに働き ， 閉そく

信号織は背色が点灯し， その区間に電車のないことを表示する

のである。(行Iì品村正平)

てんし 々 せんち ょ うりよくじどうちょうせいそうち 電車
線張力自動調整装置 (英) trolley wire tension balancer 

?[t 111線の磁力を傑準状態に常に保守することは，高速迎il去の

可能， (.雨降粍の i減少および高周波振動の発生を防止するために

必裂なことで，このため猿力自動調整装位(テ ン シ ョンパ ラ ンサ

ー)を取付けている。この 1民力自動調整装îi1には滑111式，レパー

式， 2 段li'lIII式 ， ìlliJ:E式，発条式等の各型があるが，最初jの 2 値類

のみが現在[/.， く 採用されている。これら 2 極のものは重錘(す

い)の一定重量:を利用するもので， 滑111比，レパー比を設けてそ

の霊緩霊:w:を軽減し設備が過大にならないようにしている。 m

111比には 3 : 1 および 4 : 1，レパー比には 3 : 1, 2 ・ 1 が多く ，

E錘には鋳鉄ブロックおよびコンクリートプロ γ クが使われて

いる。この装位の目的は電車線張力を，ある一定値内に保持す

ることであるからその調整区間も自然に定まり ， 現在では 800

m が調整ilili lll1 の際準長になっている。調整方法としては\11 111線

の引留雨端に，制整法をI反付 けて行う方法が一般化されており ，

J十 flliJのみに取付ける方法は特殊の場合にかきr られている。(佐

々木央幸)

てんし p せんのこうてん 電車線の硬点 (英) hard spot 

架空電車線には数極類の金物が取りつけられており，このド

をパ γ タグラフが摺(しゅう )íf!)Jするために， 電車線の局部的な

摩耗や集1t1の不具合を生ずる。これらの点を磁!点という。硬点

を形成するものには電車線接続， 振止め， IUI 引き金具，セク γ

ョンなどがある。碩!点付近の電車線は一般箇所の数十倍以上の

災常摩耗を呈することがある。(佐々木央掌)

てんし 々 せんのしけんし ゃ 電車線の試験車 電車線の務

特性を車両上でもっとも能率的に iWI定および試験できるように，

各極の iJllJ定保共を設備した車両。主として隊総率J ~I1 II1総 (同位，

布さ勾配， 上部建築限界等を測定するにj羽いる。(佐々木央幸)

てんし 与 せんのまもうげんど 電車線の摩耗限度 現在国

鉄において使 HJ されているトロリ線は断簡絞が 170 mmヘ 110

mm九i:l5 mm' の 3 極類があるが， この ト ロリ総は電気111のパ γ

タグラフ(集包装i丘)の箔(しゅうJlfVJによって包気的儀械的に摩

てんし 々 せん

耗し，その断聞絞が次第に減少し籾i くなり，強度的に危険な状

態となる。そこでこのトロリ線の安全に使用できる限界を定め，

これまでは摩耗しでも差支えないとし、う意味でこれを摩耗限度

といい ， それぞれ下詑のように規定 してい る 。

新品断陥fl'( 摩耗限度直径

170mm' 8.5mm 

1W ~ 

85 7.0 

この限度に逮した ト ロ リ 総は当然破替を しなければならないの

で張替限度ともいう。(高初逮)

てんし 々 せんろ 電車線路 (英) trolley wire line 電気

111を運転するには軌道にそ っ てその上空に大地と絶縁して電車

線を架設し，または軌道にそってその外側あるいは中央に， 軌

道軌条より少し115 く大地と絶縁して;g，mwmの軌条を施設し，

これから電気111へ電流を供給するようにしておしこのような

線路を抱車線路と称し， iîíJ幸;の方式を架空'111111線式， 後者の方

式を第三軌条式と:fiIJ;する。(佐々木央幸)

てんし ゃ せんろしじぶつ電車線路支持物 電車線路のm総

を支持する工作物であって包柱， ビーム等を総称したものであ

る。恒柱には木柱， コンクリート柱， 鉄柱等の極獄があり ， ピ

ームにはその結桃の形状により，プラ ケットピーム，可動ピー

ム， トラスビーム，筒(かご)型ビー ム等がある。(佐々木染幸)

てんし 々 せんろひ ょうしき 電車線路標識 電車線路に施

設し形 ・ 色等により物の位置条件等を表示するものをLづ。架

線終端標識がそれである。これは架空電車線の終端を示す必裂

のある筒所， つまり本線梨空電車線の終端， 車両入換の頻繁な

ßlIJ総等に設位するもので，電気軽量l鎚車または電車はこの際識を

こえて進行してはならない規則lになっている。なお架線終端機

識の表示方式は，底|制は赤色電光1診を函l した白色長方形板， 夜

間はこの中に白色灯を点灯し容易に確認できるようにな ってい

る。その他死線際，電車線区分傑等がある。(高柳逮)

てんし 々 せんろほし ゆ こう ぐ 電車線路保守工具 従車線

設備は包気運伝における輸送の安定をはかるため， 常に検査を

施行し不良箇所は修思 ・ 1反替を行わなければならない。このた

めに作業員が抑行し点検 ・ 検査ならびに修辺1. 取替に使用する

工具類の総称。これらの工具類はいずれも電車線特有の用途に

応じ得るよう設計製作されており，その僚懇lもいろいろあるが，

もっとも普通に使用されているものは ① 作業員が巡回 ・ 検

盗等にも常時M;:;: して使用するもの ② 点検 ・ 検査のみなら

ず修理 ・ 取替等にも一般的にしかも共通に使用されるもの ③ 

計 il[i)用に使用されるもの等である。個人持の65415期としてはベ

γチ，ナイフ ， スパナ， ドライパ ー，折尺等であり ， 一般的に

共通に使用されるものとしては， ボックススパナ，ハンドハン

マ ー，クラン 7 ， タ γノ、ァタノレ，ハイス， カッター，セミ， ト

ロリキー， トロリ線くせ直し総， :/:/!J ロ ， スリ ー プねん凹7*，

たがね，万力， パンネノレ ， IJ リ γ クポーノレ， ギムネ ， ハ γ ドポ

ー ノレ等で・あり ， 青 1 .iJllJ m としては架線ìJllJ定mi，巻尺， マイクロメ

-!I ， 検電総，メプf一等である。

上記についての用途ならびに箆類はつぎのとおりである。

ベ ン チ 電線狐の屈 IHI . 切断 ・ 線巻 ・ ピ γ碍 (iJ旬、)子の

パイソド等に{川目 し 20 mm , 150mm のものが使われている。

ナイフ 佼rnnm凶i が広く雑用使用がおもで，海軍型の中 ・

小が使われている。

スパナ ボルト ・ ナットの締付や緩めに使用し， 携初期と

してやl'縮自在の 1ニi 在スパナが使われ， その他形により両口 ・ 片

口 ・ めがね等の極類がある。




