
軌道回路による方法，也1Iì1Jtù:話交後期の回転スイッチおよび縦

nÎ~を使用した方法があるが，最近は前述の方法では上りに対

して 2 回線， 下りに対して 21E1総合計 4 回線が必裂であり 4

l副総を各駅聞に強る ことは不経済なので 1 回線で動作させる

方法がある。

この方法は送信 ・ 受信各装置に同期的に回転するパソタを設

けて，各表示に]つずつパゾクを使用すれば，パ γp の数だけ

線を~長ったことになり ，それだけの数の表示を l 回線で出すこ

とができるようになっている。

以上L、ずれの方式によるも ， 軌道回絡を応舟j して，信号別総

fùJ慌の即J作により， 自動式に来客に表示するようになっている。

(iJ]'辺正敏)

てんし e せん 電車線 (英) electric-car 1 ine 鉄道線路の中

で，電車迩転のため設けられた線路の総称。 狭義には電車のみ

を五1!i伝する電車専用線をいうが， 普通は電車， 列車併用の運転

区聞はもち為ん，電車の入換その他作業のため使用する線路を

も含める。電車線には電車の電動般に電気を供給するため，き

電線およびトロリ 一線とこれらを架設する支持柱， または第三

軌条を設置しなければならない。

tlUドの発着する来降場の7認さは，列車電車併用の場合は軌条

而上 920 mm , '111 111専用の場合は l ，lOOmm とすることが建設規

程に定められている。(西国正之)

てん し ゃ せん 電車線 (架線) (英) trolley wire 軌道にそ

ってその上部に架設し， 電車のm包装置にその動力たる電気を

供給する導体。fI111iの足II転には相当大きな電流が流れるので，

711圧降下を防止するため泡気抵抗の低いものを必嬰とし，一般

に銅が使用されるが， また集包装置の摺(しゅう ) ili!Jに よって漸

次摩耗するので， ffiÏ't摩耗性の大きなものが要求される場合には，

銀入鈎その他の銅合金等も m いられている。なお電車線の形

状に円形， みぞ付および線形のものもあるが，国鉄において現

在もっ とも一般的に佼凡i され 電車線断関図

ているのはl事件l0i銅屯車線で， 円形トロリー 溝付 トロリ一
線邸としては|紙面依 170 ， 110, /"- /'一、〆、、..n.

85 mm ' が使用されている。 ~ } (" � I Il J 
也事総はまたトロリ線とい、 --- --- '----' -~ 

う。(高柳迷)

てんし伊 せんがせんかなぐ 電車線架線金具

I 路面電車問架線金具

路関電車は一般の言古車とともに，市街の公道上を運転するの

で， 速度も低く，また都市の美観も考慮して， その電車線路は

スパン線式直接rÍ目当日(ちょうが)式が採用されている。したがっ

てその架線金具は国鉄 ・ 地方欽fむなどのカテナリ ー式'ffi)II線路

に使外j されているものと，大部分のものが異なっている。その

架線金具はつぎのとおりである。

(1) ハンガー (hanger) 

'ffi)I1線をつるすのに直接にスパン線へllíd~ け，支持するもの

をいう。 すなわちハ γ ガー の下部にイ ー ヤを取付け，イーヤで

把持(はじ)してつるすのである。ハンガーには直接吊梨式と間

接的梨式とがあり，また絶縁されたものと不絶縁のものとがあ

る。これは使JTl箇所および使用目的広よ ってつぎのよう に区分

される。

ア キャップエンドコー γ ハ γ ガー (cap & cone hanger) 

直接吊架式にmいるもので(写真一1 ) , 中日状と円すい状と の絶

縁混和物を組合わせたものがキャップエ ンドコーソで，鉄製

のハソガー (写兵ー2 ・ 3 ・ 4 )に上部からキャップをかぶせ，下部か

らコ ーンをね じ込んで使用するハ γ ガーをいう。これにはつぎ

てんし 々 せん

のような極類のものがある。

(乃直線ハンガー (straight hanger) 電車線の直線部分に

用いるものである。このハソガーをスパ γ線に取付けるには，

スパン線をハ γ ガーのわくの-jl!ljにあるみぞと ， 両端に突出て

いるかぎとの聞にかけて支持するのである(写良一2) 。

(イ) 曲線ハ γ ガー (curve hanger) 電車線の曲線部分に用

いるもので， 電車線を支持する とともに，片方または両方に引

張る必裂の箇所に使用される。これはつぎの 2 衝に分けられる。

A 片腕ハ γ ガー (s i ngl e curve hanger) 電車線を支持す

ると同時に一方向へ引強るものである(写真ー3) 。

B 両腕ハ γ ガー (double curve hanger) 也事線を支持す

ると同時に，阿方向へ引張るものである(写真ー4) 。

以上のハンガーの使用法の一例を図ーl に示す。

イ メタノレハ 1 曲線ハソガーの使用法

ンガー (metal

hanger) 直接

吊梨式に用いら

れる金属製の非

絶縁のものであ

る。その極類は

つまのようで，
d 棺 li

用途，その他はキャップ エンドコ ー ンハンガー と同様である。

(7) 直線ハンガー (straight hanger 写哀-5) (イ) 片腕ハ

ソガー (s ingl e curve hanger 写真一6) 0 (分両腕ハンガー

(double curve hanger 写真ー7) 。

ウ 天上ハ γ ガー (cei ling hanger) 橋梁(きょうりょう)下，

跨線(こせん)矯下， 隠ììHずいどう)内，電車邸内などのスパン

総を用いないで電車線を建造物の天上板などに， 直接取付ける

のに用いるハ γ ガーである。これは使用湯所によって， つぎの

ような名称がある。

(7) ブリッジハ γ ガー (bridge hanger) (イ) マイソハ γ ガ

ー (mine hanger) (ウ) パ ー ンハンガー (barn hange r) 。

以上いずれも大同小異で，その一例を (写真-8 ・ 9) に示す。

エ ハ γ ガー イーヤ (hange r ear) 集電装置にピュ ー グノレ ，

あるいは小型パンタグラフを使用する電車線路で，その直線箇

所においてスパソ線に取付けるハンガー とイ ー ヤを l 組とした

呼名である。ハンガー イーヤには直接吊架式(写J'j;-10) と 1問機

吊架式(写真ー11) とがあり ， 間接吊架式のものはカ テナリ一周

のハ γ ガーを 90。ねじったもので可動性を有している。

(2) イ ー ヤ (ea r)

電車線を直接に把持するものである。この上部にハソガーを

取付けてE長線で電車線を支持するのである。イ ーヤは普通砲金，

背銅，または可鍛鉄で造られ，中央の上部にハソガーを取付け

るようにできている。いま電車線を把持する方法によってイー

ヤを分類すると ， つぎのとおりである。

ア 鍛着(ろうづけ)イ ー ヤ (solde red ear) 下部に半円形の

みぞを設けて，みぞの中に錫(すず)を引き電車線を鍛若し得る

ようになっているもの(写真一12) 。

イ 欽(か しめ)イー ヤ (clinch ear) 半円形のみぞを設けて，

みぞの中に電車線を入れ， みぞの両端をたたき曲げて，電車線

をはさむようになっているもの(写又一13) 。

ウ ウォ ー カ ー イーヤ (walke r ear) 両端と中央の 3 箇l所

C設けてある炎縁を曲げ， かしめて電車線を把持するものであ

る (写只ー14) 。

エ ねじ型イーヤ (screw type ear) メカニカノレイーヤ

(mechanical ear) ともいい， グランプ式 (cl amp type) で主要
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