
ちかてつどう

アーチ型停車婿外

ア ー チ型停車名品部

5. 門型停車場外

3. 

6 門型停車総部l

れるものは L門型1 が採用さ

れている(図ー5 ・ 6)。ロ γ ド y

の地下鉄は隊道式地下鉄道で

あり，最深部は 76.2m，平均

27 m と なっている。隠道式地

下鉄道をチュープ (tube) とも

L、う。

5 線 路 2 線を水平

に並列するものが普通である。

わが国の地下鉄 4. 

道は，全部これ

である。このほ

か ( 1 ) 4 線を

水平に並列した

もの (2) 2 線

を上下に敷設し

たもの (3) 4 

線を 2 線ずつ上

下に敷設したも

のなどがある。

ニューヨークの

地下鉄は 4 線

を 2 線ずつ上下

に敷設してある。

6 換気装置

列車の運転に

ともなう空気の

移動を利用した

L自然換気i去1 と

動力による「繊

械換気法1 とが

ある。深いB華道

内を走行する地

ん)による迷感をかけることがない (6) 都市美を破抜しない。

短所としては (1) 隠道内を運行するため，乗客に一極の不安

を与えやすい (2) 隊道内の構造に変化がないため， 祭客が場

所 ・ 方向の錯覚を起しやすい (3) 衛生上市街電車および高架

鉄道に劣る (4) 建設授が高い (1954 ・ 1 に開通した池袋・御茶

の水聞を例にとると ， lkm 当り約 9 億円となっている。この額

は平たん鉄道の約 10 倍に当る) (5) 工事工程がf!I雑である。

4 径 類敷設される場所によって，路下式と路道式 i深

刻i式)とに大別される。

路下式地下鉄道は，道路敷地を利用したものである。通常

subway または sub といわれている。日本の地下鉄道はだい

たいこれに属する。工事方法は道路を掘り闘いたまま隠道を構

築し， 跡埋めするし切開式1 と，路面に板渡りしその下を掘削

し，道路の交通を妨げずに隊道を精築したのち， 板E民りを除去

し，跡埋めをする L切開援工 1 箱型停車場外

式1 とがある。これらの工事

方法を総称して LßR削埋戻し

式1 という。隊道の型は L箱

型1 が多い(図ー1 ・ 2)。路下式

地下鉄道は，隊道断面より大

きく掘削するため，跡埋めお

よび道路の舗装など隆道本来

の工段以外の付

術工'l'tがかさむ

欠点がある。

隊道式地下鉄

道は，一般に深

刻lや水底を通ず

る。地下鉄道に

みられる工事方法は地表鉄道の トン不ノレの桝築とだいたい問機

である。隆道の型は深さ中位のものにあっては，だいたい Lア

ー チ型1 が採用されている(図ー3・ 4)。パリーおよびマドリッド

の地下鉄はほとんどこれである。最深部のもの・水底に構築さ

世界各国主要都市の地下鉄道の突情

新l 市 (国) 人口| 経 営 主 体 |営(業kmキ) ロ 車両数 |年間(百輸万送人人)民
(千人)

ニューヨーク(米) Gr ニュ ーヨー ク ・ 1ン ティ ・ トラ Y ジット ・ オーソリティ 380(212) 6,575 1,363 

ロ γ ド γ(英) ロ γ ド γ ・ト ラ γ スポ ー ト ・ エキュゼタティブ 359(145) 4,246 678 
Ar 

， ξ リ(仏) Gr. 4,951 レジー ・ オートノーム・デ ・ トラ γ スポール ・ パ リジャ γ 189(169) 2,923 1,103 
，、.、

Jレ リ :/(jJ]j独) Gr. 3,119 ベル リナー・フェヤケ-/レスベトリーベ 90 (63) 803 131 

フィラデルフィ 7 (米) Gr. 3,671 フィラテソレフィヤ'トランスポー ト ・ カ Yパユ ー 47 (26) 541 182 

グ ラ ス コ ー (英) 1,090 タ.ラスゴー ・ コ ーポレー ショ:/ . トラ γスポート ・ デパー トメント 10 (10) 50 37 

プエノスアイレスcパ) 2,983 ブエノスアイ νス連綿公社 29 (29) 298 435 
ンチソ

そ ス コ 一 (ソ) 4,173 ソグエト鉄道省 61 (61) 5,200 1，∞O(慨数)

オf ス ト ソ(米) Gr. 2,370 ポ λ ト γ ・ メトロポリタ:/ . トランジ ット ・オー ソ リティ 35 (18) 503 277 

司ノ カ ゴ(米) 3,666 :ゾカ コ ・ トランジット ・ オ ー ソリティ 145 (14) 1,257 113 

マドリッド(旦ベイ γ) 1,440 コ γパニヤ ・ デル ・ メトロポリタノ ・ デ ・ マドリッド 28 (28) 2ω 347 

;;<. ト ックホルム(スエーデ ゾ) Gr. 1,020 アタチェフォーラゲー ト・ストッタホ Jレムス ・ シュ同之Jレフェルガー 25 ( 5) 1ω 80 

ウィーン(オース トリ7) 1,760 ウィーナー・ γ ュタッ トウェルケ・フェヤケールスベトリーベ 26 ( 6) 443 90 
，、 γ プルグ(西独) 1,605 ハンフルク ・ ホ ー ホバ - :/ .アタチェンゲゼル・ンャフト 67 (11) 399 151 

ロ マ(イタリ 7) 1,638 
(ソチエ夕刊ラ・トラ γ ピ ー エ ・ フエロビーエレ ツトトチヱ

18 (不明)
アイ ・ ロ ー マ

ト ロ ン ト(;カナダ) Gr. 1,395 トロ Y ト・トランジット ・ コ γ5 ッショ Y 7 ( 5) 106 91 

京 Gr. 7.899 帝都高速度交通営団 22 (22) 205 167 

阪 2,547 大阪市交通局 13 (13) ω 167 

人口に Gr. とあるのは都市圏， Tr. Ar. とあるのは巡輸区岐をい J.
営業キロの( )内の数字は地下部分(内訳)である.

日木を除く各国の数値は World Rail ways, 1955 その他によった.
東京および大阪の営業キロならびに車両数は 1952 年末，輸送人員は 1956 年度である.
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