
たんとうやく

が逆となった場合， N と S の関係も逆になり ， 自Íjの場合とは逆

方向に回転し鐙茨色をE見示する。どちら側に回転するかは総輸

に流れ込む電流の方向によって定まる。

縦電球をí1!!J1乍させ信号現示を変化させる信号制御回路は ， 場

内信号機が機械式で， 遠方信号機に単灯型をj刊 L、たときは，場

内信号機に 2 位式の腕接触総を取付け，電池箱に電池 (lO V) を

おき，この電波、を単灯型の段階内の継電器につなぐ。場内信号

僚が停止信号の場合は，腕接触器の接点がきれているから ， 調:t

'î[総にはm流が流れず，途方信号機は燈黄色現示であるが， 場

内信号機のてこを反位にして腕木が 40。くらい降下すると，腕

j妾触総の接点を閉じるので，線輸に電昔!Eが流れ， ガラス保持板

を回転して緑色現示となる。

信号灯の電源、は信号機の下部に探具箱を設け， 10V 24Ah の

帯電池を納め，これを酸化銅E主流総につなぎ，浮動篭池式とし

て使用する。これは帯電池が放電して電圧がなくなる皮に一々

交換しては手数がかかるので，自動的に充電されるようにした

ものである。

単灯型の信号電球は， ワッ ト 数が少なく， m流も小さくて済

むので， 常時点灯している割合に寿命が長いが， 使用時聞は

3，000 時間と定めである。使用前に昼夜定 1帯電圧で点灯試験を

行うこと，および使用中は端子電圧を定格電圧の 0.8-0.9 倍に

調整してお くことは多灯式の場合と同じである。

機械式信号機にも外観が単灯型に似たものがある。これは腕

木による現示を灯に泣き変えたもので，操縦は腕木式と同じ く

てこによ って鉄索を引張り ， めがねを動作させ現示するもので ，

機以色灯式信号畿と称せられる。ー」色灯式信号機。(西沢毅)

たんとうやく 担当役 日本国有鉄道法上の会計職員であ っ

て ， 総裁または支社長が通達する予算突施計画およびfí!(務負担

行為計画にしたがい，認証役の認証を受け， 工事の請負 ・ 物件の

購入等の契約の締結その他経費支出の原因となる行為(この行

為を国鉄では，支出負担行為という)を担当するほか，物件の売

去11 ， 貸付等の契約をも担当する国鉄の会計後!関をいう(日本固

有鉄道会計規程第 9 ・ 10 条)。したがって担当役は， 主として国

鉄が国の特別会計時代における支出負担行為担当官に該当する

ものであるが， これよりも広い職域を有している。

国鉄においては広範， 多岐にわたる経営管理の突をあげるた

め， 内部予算制度を通じて鉄道管理局長その他の業務執行後|主l

の経営活動を管理する手段として， 総裁または支社長から ， 業

務執行機関に対し，国会予算にもとづき策定した予算突施計画

および債務負担行為計画という内部予算を通達し， 業務執行儀

|刻は， 工事の請負，物件の購入等の契約そのほか経政支出の原

因となる行為をする場合は，必ずこの通迭された内部予算にし

たがい，これを行うべきこととしている。すなわちこの内部予

J7 は，対内 ・ 対外の別を問わない一種の契約予算であり，その

統制方式は， 支出の前提となる契約統制である。したがってこ

の統ffjlJは本来内部予算ーというわくの統制とともに質の統制jをも

含むものである。この場合この業務執行機関を担当役とし，さ

らに担当役の予算執行の適正を期するため，認証役l'~J度を設け，

担当役の行う支出負担行為に対し， その認語Eを受けさせるとい

う内部牽制(けんせL、)制度が燥用されている。しかしながらこ

の認証の対象は， その突対Jを期するため重点主義をとり，目下

のところ，工事の外注資および物件の購入裂に限定されている。

また内部予算は， 日召和 30 年度以来， 原則としてその迎用上の

単位を支社単位に切り換えたので，その通達方式も原則として

支社長制度を活用する間接通達方式によっている。この担当役

には，本社にあっては，経理局出納税長および資材局長，鉄道

管理局その他の地方機関にあ っ ては， 当該地方機関の長の職に

ある者が，部内規程により自動的になることとなっている。ま

た ， 担当役の職務分掌機以! として， 制度上分任担当役を設ける

ことができるようになっている。この分任担当役には， 内部規

程上木社にあっては経理局 /:H納課長の指定した者， 本社付属括苦

闘にあっては， 鉄道技術研究所長， 中央教習所長， 三島分数所

長等， 鉄道管理局にあっては局長の指定した各部長その他の者，

地方自動車事務所関係にあ っ ては 自動車工場長， 地方資材部関

係にあっては資材事務所長および付属工場長， 工場関係にあっ

ては分工場長の職にある者がなることとなっている。しかしな

がら ， 鉄道管理局における各部長が分任担当役となった場合は，

目下のところ， その職務は単なる内部予算の差引接!illおよびそ

のは短といういわゆる予算管理の職務に止まり ， 対外的な契約

の締結は，自己の名によることなく，局長名によるか， または所

管の現業総限]の長をして行わしめているのが突状である。した

がって鉄道管辺局においては， この分任の段階においては， 予

算の管理と契約の締結とは分化している。したがって国鉄では，

この担当役の行う職務のうち，契約の締結 ・ 履行 ・ 解除および

変更に関する職務の執行聞のみについてみるとき， これを契約

担当役といっている。

担当役はその内部予算の執行に伴なう対外的な契約の締結と

いう聞からみれば， 日本固有鉄道法上， 総裁を代理するものとさ

れている。

なお予算突施計闘を資金的見地から補完するため策定された

年間および 4 半期l別資金振替計画が， 主管の会計長から配分さ

れる関係上， 担当役は， 単に予算実施計図および債務負担行為

号，'j羽に したがうほか， この資金振瞥計画にも したがって， 支出

負担行為を行わなければならない。

以上， 国鉄においては経政の支出そのものと ， 経政支出の原

因となる契約の締結その他の行為とを区別し， 経費支出の原因

となる支出負担行為に関しては， その責任軽量関として担当役を，

経費の支出そのものに関しては， その責任機関として会計長を

設置して， それぞれの責任と権限とを明確にしている。

担当役および分任担当役は，国鉄にも準用される し予算執行

職員等の資任に関する法律1 上の予算執行職員に指定されてお

り ， その放なまたは重大な過失により ① 法令等に準拠せず

② 内部予算の定めるところにしたがわず ③ 予j1:実施計画i

および債務負担行為計画ならびに資金振替計画にしたがわない

で支出負担行為をし，国鉄に損害を与えたときは， 弁償の貨に

任じなければならない。(渡辺耕一)

たんどくブレーキ 単独プレーキ 電車 ・ 気動車にはなく ，

俊i主l車用の伽l草b裟位のみにあるプレ ー キ。単独プレ ー キ弁のハ

ンドノレを操作することにより ， 機関車だけに情tl動をかけるもの

で空気溜から減圧弁をとおった圧縮空気が，直接分配弁の作用

ピストンを動かして， プレーキシリンダを込めたり ， ゆるめた

りするのであり ， つぎのような場合に使用する。

① 入担軽作業のとき ② 列車として運転中，列車速度調節

の目的で後関車のみのプレーキを， ゆるめたり ， かけ増したり

する ③単機運転のとき。

また緩制動 ・ 急伽j動 ・ 運転 ・ ゆるめの 4 位置があり，それぞ

れその目的にしたがって使われる。(塚越義寿)

ダ ンネー ジ (英) dunnage 船積貨物の荷!放に用いる要具をダ

γ 不 ージといい， その使用目的はつぎのとおりである。

l 貨物を船舶(そう)の底床および側壁から離して， 漏水 ・

刺し等による水濡 ・ 油濡を防止し，また貨物あるいは鮪内空気

よりの発汗による i路損 ・ 汚mを防止する。
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