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(3) 操車線
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(4) 通路線

一方の総群から他の総1洋に

車両または111両列を受波しす

るとき ， その聞の通り路とな

る線路。たとえば停車場に到

着した貨物列車を抑上級に拘1

上げるとか， 組成した列車を

出発線に転線するような場合

に道路となる線をいう。

( 5) 受渡線 写其-3. 受波線

一方の線路または線群から ， 他の線路または級幹に111岡の受

け波しをするとき，それらの車両を一時11fb位してお く 線路をい

う。図ー3 のような配線において， 下り列車のう ちに，上り方 ifJ1

行の貨車を含んでいる場合，上りブJ間行貨車を収容する線を，

両仕訳線の境自に設けて上下両線群を結び， 上り仕訳作業の間

に入j災後で上 り線1町中に入れる。またその反対に上り列車に下

り方蘭行貨車がある場合も同様で， このような目的に設けられ

た線を受波線(または受授線あるいはやりとり線)と L 、う。 一般

にこの線に入る 111数は少ないので ， 2-3 本くらい設けてあるの

が普通である。 また述絡巡輸をする鉄道相互が， 連絡駅におい

て車両の受波しをするために使用する線路も受泌総である。

(6) 緩急車線

緩急車を留位する線。緩急車は貨物列車繍成上必要であるの

で，到活列車を分解したのち，これをーまとめにして収容する

線路を設置しておき，出発列車編成の際容易に引き出し得るよ

うに配置しておく。そのための線をいう。

(7) 空車留置線

祭事を一時留位してお く 線。一般の繰車場では操車線群の

1-2 本をg:平の留 i白線に定めている。岸壁およびさん橋等の貨

物線では，取írllの決んだ空事が多くなるので， 留i白線の数も相

当多く ，大きな線併をなしている。この場合この線1洋から列車

を編成し，出発し得るように配線しであるところもある。

(8) 中継線

終端貨物駅にはあまり必要はないが， 貨車操耳工場または中間

貨物駅では， 行先の呉なる貨物が l 貨車に絞まれているとき，

これを方面別 ・ 駅別に適当に他の貨車に成換える作業をする中

継ホームを持っている。このホ ー ムに貨車を横づけて中継作業

をするために設けた線路を中継線といい， 線路の有効長は中継

車数によって定めている。

(9) 雪拾 線

雪を恰て るために雪捨場まで数かれた線路。普通は1ヨIJïに絞

んで僑梁 (き ょ うりょう)上に運び， そこから河中に投ずるが，

適当な場所があるところでは， そこまで線路を敷いて， 両担IJに

雪を捨てている。

2 客車関係取扱上

( 1 ) 収容線

留置線と同意義。おもに電車や客車を収容留置する線を指す

ことが多い。また客車線車場などでは， 迎用車を収容できる総

所姿線数から幸IJ ;I':1 線 ・ 出発線 ・ 洗じよう線 ・ 仕立検査線等の線

を除いたものを指し， g量としては，客車最大滞泊車両数によ

り決定し， 長さは答:llï操車場受持の最大列車編成長に余裕をみ

ている。なおこの場合収容線からただちに出発できることが望

まし く ， かく 配線した場合の収容線を，出発収容線と呼んでいる。

(2) 組替線

旅客列車の編成を組替えるために使用する線路をいう。その

酉己位は留債総をそのまま使用することもあり ， 組込専の留置線

ならびに解放111の留償線のほかに 1 本だけ長いもの(列車長

に余裕をみたもの)を日IJに設けることもある。

(3) 予備車線

運用上の予備事を収容留置しておく線路。予備事とは付属編

成に必要な車両や， 修繕のため休草する車両の代りに使うため，

予備としておL、てゐる車両などをいう 。予備車線容量は長い線

が少しある場合よりも ， 短い線が多い方が使用に便利である。

編成予備車を留位する線は， 編成長に余宇佐を加えたものが必要

である。

3 その他

( 1 ) 折返線

折返巡転をするために設けた線をいう。たとえばハンプ操車

場においては，ハ γプの関係上，到着線1非を同一筒所に設けた

図-4 のような配線とするのが普通であって，この場合反対 flllJ列

車を同じ方向から進入させるために設けた線路をいう。直接到




