
(3) ベルリ γ主也下事士道

1902 年ベルリ γ高架地下鉄会社がワルγ ャウエノレ ・ プリュッ

ケ (Warschaue r Br�ke) ={1 ニ イ ・ ポツダム ・ プ ラ ッツ ( Knie品

Potsdamer Pl atz) 附1l .2km のベル リゾ最初の高架 ・ 地下鉄道

を建設した。

ベノレ リ γ市は 1926 年高架 ・ 地下電鉄会社の支配権を得たが，

1927 年ベノレリ:/rI1内の高架地 F鉄道，市街鉄道，バス企業との

!日1に営業協定が締結され， 1928 年これら諸企業を統合してベノレ

リ γ交通会社が組織された。

1 938 ・ 1 ベル リ γ交通会社は解散され， その有するすべての線

路および財艇はベル リ γ市に移fff~ され， ベノレリ γ市交通局によ

って統一的に経tきされることになった。

第 2 次世界大戦によってベルリ γ地下鉄道は甚大な被告を蒙

ったが， 1949 年までにはほとんど戦前の水準に復旧した。

1l"(!; 2 次大戦以降ベノレリ γは*西岡地区に分割され， 市内交通

信基関も i白ベノレリソ運輸企業 (Berline r Verkehrs.Betribe West) 

と，東ベノレリソ巡輸企業 (Berliner Verkehrs-Betribe Ost) に

分れて管理されている。

現在ペノレリ γの地下鉄道は*凶両地区を合せて 5 線から成り ，

その線路延長は， 80.2 km に述するが， うち 62.8 km が地下区

間である。また 5!.7km が凶ベル リ γ地区内に ， 28 .5km が東

ベル リ γ地区内にある。1.435 m の標準軌を採用しており，訳数

は 94 である。

1954 年現在西ベル リ γ地下鉄道の車両数は電車 433 両，十l 随

111370 両である。

(4) モ戸クワ地下鉄道

193 1 ・ 6 着工 され， 1935 ・ 5 Uo;I則l線たる， ソコノレニキー=プー

リ キイ文化公闘 11:]がまず完成した。ついで 1939 年イズマイ ロ

ブス りヤ=キエフスカヤ|制第 2 JIJJ線が開通し， ソコノレ=スター

リン行事J'工場開第 31自]線は妙、ソ戦中に遂行され1943年に完成し

t.:. 。

tß2 次世界大戦後環状線の建設に着手し， 1950 年にはその第

l 区 11，[1のゴーリ キイ文化公関=ク ー ルスカヤ聞が， 1952年には

首l; 21正問の F ールスカヤ=ベロノレースカヤ聞が開通し，没後の

区 I M'Iのベロノレースカヤ=ゴーリ キイ文化公国間は1954 ・ 3完成し

た。環状線の完成に ;;}I絞いて郊外線たるポタニ ーチェスキイサ

ート(陥物園) =J:H長博物館|筒およびゴーリキイ文化公園=レー

ニ γ氏問の 2 線(計 20km ) の建設が進められている。

モスグワ地下鉄道はソ述交通省の直接管理経営するもので，

純然たる固有国蛍である。ソ足lï政府はモスクワ地下鉄道を企業

としてよりもむしろ美術 ・建築学的効果を主眼として，美術家 ・

建築学者を総動員して建設に当った。駅内部の柱笠はすべて大

磁石~民り ， 天じようおよび広間は芸術的な彫刻 ・ 絵画をもって

装飾され， 各駅は独特の主制による怠匠と椛造によって特長づ

けられている。

現在モスタワ地下鉄道は 4 線から成り，線路延長は 60km で

ある。駅数は 35 であるが，このうちには環状線との共通駅 6

が含まれている。軌|聞は 1.524 m のソ述標準軌である。モスク

ワ地下鉄道は l止界でも最深の深形 ト ンネノレに隠し，およそ '10m

の地下に設けられている。

(5) ニ ュ ー ヨ ー ク地下鉄道

インタ ー ボーロー ・ ラ ピッド ・ トランジ ット会宇土 (Inte rbo r ­

ough Rapid Transit Company) によって 1904 年建設された，セ

プ Yス ・ アベニュ 一線 (Seventh Avenue) はニュ ーヨー クにお

ける最初の地下鉄道である。FoJ線は後にマソハッタンからプノレ

ツ クリンへ延長されニューヨ-{1地下鉄道の中心となったが，

せきがいせん

プルックリ γ ・ マンハツタ γ交通会社 (Brookl yn Manhattan 

Transit Company) 線，ニ ュ ーヨ-{1市交通局 (New York 

City Board of Trans porta tion) の経営に鼠するインデベ γデ

γ ト ・ γステム (Independent system) などの地下鉄道も相つい

で建設された。

1940 年ニ ュ ーヨ-{1市交通局はプルッ クリ y ・ 7γハッタ γ

交通会社，ィ γ ターボーロー ・ ラ ピッド ・ト ラ γジット会社， ニ

ュ ーヨ-{1 高速度会社 ・ プルック リン ・ クイソス高速度会社総

の営業権を取得し， さらに 1948 年市内パス企業の営業権を取得

した。

現在ニューヨーク市交通局の管理に属する高速度交通組織は

イ γデベ γデント，インタ ー ボー ロー ・ ラ ピット ・ トラ ンジッ

ト， プルックリン ・ マソハッタンおよび高架の 4 大系統 38 線か

ら成り ， その線路延長は 388.8km に達するが， うち 21 2.4 km

が地下区間である。 1953 年度保有車両数は 6，734 両であるが，

半数は 30 年の11エ併をもつものである。

なおニュ ーョ-{1市交通局は現在セカ γ ド ・ アベニューに新

地下鉄道建設の青|闘を進めている。

(6) そのイ也

以上の諸都市のほか地下鉄道を有する 都市名とその線路延

長 (1955 年現在を示す)とはつぎの巡りである。

シカゴ(145km ) ，ハソプルグ (67 km) ， 7 ィラ デノレフィヤ (47

km ) ，ポストン (35 km) ，プヱノスアイレス (29 km) ，マド リ ッ

ド (28km) ， ウイー γ(26 km) ， ストッ クホノレム (25 km) ，アテネ

(l2km) ，ローマ (10.5 km) ，グラスプー (10.4 km) ， パノレセロナ

(7.8km) ，トロント (7.3 km) ， ナポリ (5 .5 km ) ， クリ ー プランド

(4.8km) ，ブタベスト (3.7km) ， オ スロ ー (2km) ， ブ ラ ッセノレ

(2km) ， ワノレソー(1.6 km) , コベンハー ゲ γ(1.6 km ) ， その他 リ

パプール，ロスアンゼルス，サ γ フラソシスコ ， リ オ デジ ャネイ

ロ， γ ドニー ， メノレポ ノレ γの諸都市が若干の地下鉄道をもってい

る。わが国については 特帝都高速度交通営団*大阪市営軌道。

芸書考文献 Henry Sampson , World Railways (1954-55) 。

(柄沢式次郎)

せきがいせんかんそ う そうち 赤外線乾燥装置 赤外線と

は波長 0.8-400μ のものであるが，こ のうち乾燥用車高射(ふく

しぞ)湖、として利用されるものは， 0.8-5 μ 程度の近赤外線であ

る。そのエネノレギ滋は， 赤外線電球のほか，ガスその他も幸11m

できるが， 現在はほとんど赤外線電球が矛1I月うされている。

赤外線電球はj照明用電球と精進的に大差のないものであるが，

近時反射薗を電球の内面に設けたR型と称するものが， 赤外線

加として普及しており効果的である。 照明用電球からの副射エ

ネノレギ中にも赤外線が約 90%含まれているが， 赤外線電球では

線条温度をこれよりやや低目として，赤外線を土首加させている。

これによって寿命もまた 5 ， 000- 10 ， 000 I時間延びている。

これを用いた乾燥装置には開放型，衝立(ついたて)型， 諮問

型， ト γ 不ノレ

型等があり ，

それぞれ品物

に関する壁崩

に赤外線ラソ

プを多数配列

し，品物を加

熱乾燥する附

造となってい

る。

電球は 1 球 赤外 線乾燥 装置
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