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スベイ γ国鉄の線路は， 首都マ ドリードを中心として園内の

主要都市に通じ， かつ主要都市を相互に述給している。代表的

旅客列車としては， マ ドリードと lm . 仏国境のア ゾダイエ との

liJl(復路はイル ソ発事)に L タノレゴ1 (Tal gol お よび Lスレ ツク ス

プレソ 1 (Surexp ressol ， マドリ ードと パノレセロナ との|甘lには

L タ 71 (Tafl が運転されている。 タルゴは軽量の述節式列車

で一週に 4 団連;1去され， マ ドリ ー ド=ア γ ダイエ間 640kmを B

H寺間 45 分で走行す る。

スベ イ γにはスベイ γ国鉄のほか 30 数社の民間鉄道会社が

あり ， その営業キロの合計は 4 ，100km 以上に達している。軌聞

は大部分のものが1.0 m 軌問である。

スベィ γ国有鉄道本庁所在地 Estaci� Principe Pia , Ma' 

drid 
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すベりぼうけんさ くば ん 滑 り棒研削盤 (英1 guide bar 

grinder 蒸気後関車部品の汁}り俸の研削仕上周平面研削盤

(写真) であ る。r，'l り俸(1溜) は断聞が I 型で， この IιIïmで タ ロス

iH り締研商l 盤

ヘッドを案内するため， 次第 す ベ り憾

に摩耗 し変形する。したが っ 研背面

て本機により図面を精確に研 ドド三二三三三百三:::_-:I-....I
削修正するものである。とい 山 \築型車

し;~~は電動機'1;111 と 同ーのたて 刷同一一」二竺二 一日 )_:::.-+J 

1回てす， その下部にセ グ メン ト \宜J'I'!lIID.

式といし(といし片を組立てて一体としたもの)を取付け回転し，

加工物を取付けるテー ブルは電動織と駆動歯車装置によって左

右往復運動をし，両運動によって平間研削加工が行われる とい

し取11は上下方向に微動して とい しに切込み運動を行わせ，その

操作は前回の右ハンドノレに よる。左ハン ドノレは手ift}Jにより テー

プノレを動かすものであるe セグメントといしによるこのli)f削方

式は重研l引が可能で，加工能率が大きい。研削しうる長さは

じ700mm 伺は 400 mm で自重 8 t である。(山本模)

ス ラッ ク (英 ) slack 鉄道車両は少なくとも二車料l以上の車輪

上に裟世されているから ， 曲線軌道を通過するとき ， 軌聞に余

裕がなか ったならば，平滑に走行しないで前方外側の車輪と .

後方内側の車輸のフランジは軌条を圧迫して ， これを拡げよう

とし ， したがって軌条およびフ ラ γジの摩耗をいち じるしく速

めることとなる。ゆえに曲線軌道では，当初軌聞を幾分拡げて，

車輸の運転に対し余裕をもたせる必要がある。この余裕のこと

で砿皮とも しづ。車体に固定された草取11/凶の距離が大なるにし

たがい，あるいは l曲線の半径が小なるにしたがい，鳩大する必要

がある。しかしあまり地すと車輸が脱線するおそれを生ずるか

ら:ìlli転車両の状態および線路状態に応じ，一定の制限がある。

国鉄では， j;ごし、たい半径 600 m 以下の IHI線には下表にょっス

ラ ックを付する こ ととし， その最大を 30 mm に限定してい る。

スラ ックは曲線の内側の軌条を l/lJ線内ブJに押し拡げて付ける。

スラ ック表は， つぎの 2 つのま1 式の与える値の中間lの値を採 っ

て定めたも のである 。

6000 
公王~ (1) S= v'R一一5

5300 
公式 (2) S = 一百一一 10

S = スラック (mml R=曲線半径 (m)

IUI 似の半径 スラ γ タの寸:去 軌道整備心得の定め

170m 米満 30mm 
半径 600m 以下の l曲線に

170m 以上 200m 米満 25 1/ 

はtr.表によりてしスラァク 1

を (~ すベし.ただし 600 m
200 " 240 " 20 11 

をこゆる l曲線といえども .

240 " 320 " 15 1/ 必要ありと~むるときは

320 " 440 " 10 " 5 mm の L スラ y ク 1 を十l

440 " 600m ま で 5 " することを得.

上記スラック:@についての最近の傾向は，ス ラックの過大な

ものは決して良好な結巣を生じないことを認め， 111丙の動揺を

軽減し，軌道の保守を容易にするために次第にスラック を総少

した方がよいとの意見がある。(山本浩)

スラック ・ イン (英) slack in 列車を組成する各車両聞の述

結r.量ばねが圧縮の状1L~にあるとき，これをスラック ・ イ γ と称

し，引~員の状態にあるときをスラック ・ アウ ト (slack out) と

称している。スラック ・ イ γの状態で列車が停車すると ， 引出

しは容易であるが， 発事の際に衝動を主主じやすい。またスラッ

ク・アウトの状態で停車したときは，発111の際引出しに困難す

る こ とがある。(井上末次郎)

ずり 禰 (英)muck 隆道語で坑内で捌さくされた岩石土砂の

総称。(松島甫)

スリップ (英) slip illlJ輸の回転が動力1/工の進行に伴なわず，

急速に回転する現象をいい， ift}J輸の周囲に現われる引張力が，

粘着力よりも大きくなったとき起るものである。一般には空転

といっている。(デl 上末次郎)

スリップスイッチス (英 1 slip switch 渡り 付 交差または渡

り線付交差ともしづ。ダイヤモ γ ドクロ ッシングに波り線を付

けたもの。ダブノレ ・ スリ ップスイ ッチ と シングル ・ スリップス

イッチとがある。(木下勝政)

スリートジャンプ (英)sleet jump 'ï/l:線に付着した雪や)]\が

風圧領軍}J または瓶度上ヂ| に よ り 脱落するときに， 電線の荷重が

急にl経くなるので， それを支持していた力が電線を持ち上け'る

力に働いて， 電線が跳躍する現象をいう。

気温の比較的高い初冬や晩冬に湿気の多い雪が電線上聞に ft(

り ， ある企に達すると 自重 と 電線近くの水分とによって，こ の

積雪が半回転しふたたび絞雪し，次第にその太さを増して数百

mm にも成長する こ とがある。 この比重は 0. 15 - 0. 4 くらいで

ある。気温の低い場合には雪の微細な結晶が風に吹き着けられ

て ， 電線のより線の素線間の制11隙にたまり ， 次第にこれが成長

すると 自霊に より下向に回転し， ふたたひ.雪が吹きつけられて




