
の形状から r 型スパン線と称する。なお補助F ロススパ γ線支

持点から電車柱に至る部分を娠分スパン線，図-1 の 3 において

2 条の布lì ß}J クロススパ γ総にはさまれる部分を共通スパン線と

名付ける。

図-2 の 1 ・ 2 は T 型サイドスパン線を示し，これはサイドスパ

ン線を 200 - 600 m ごとに電車柱に引留め，中間においては本

スパン線にJ&付けるもので，これをバックボー γ(back born) 

という。この形式は体裁は前 2 者に ま さるが， 剥整 ・ 工事政な

どの点では不利である。

このほか凶ー3に示す

ように曲線制iにおいて，

1111 線の外ßI~の電車柱聞

にサイドスパソ線を設

け，これに 1111線引を取

付ける場合にもこのサ

イドスパン車比をパック

ボー ンと称し， 該曲線

3 スパ γ線

により ， クロススパン線のみでは従事総を一定の高さにf*ちえ

ない ときは ， つりスパソ線を設けることが望ましく ， これは金

具の中央上部をとおり，電車柱に直接取付けられる。 つり スパ

ソ線は通常付近の電車線 ・ 架

線金具などをも支持するから，

抗強力の大きい鋼より線を使

用する。またカテナ リ ー 吊架

式において，対柱聞に鍋よ り

線を設けて吊梨線あるいは~[

車線を支持する場合にはこの カテナリ ー式架線，都1ft志村線

支持線も ス パ γ線という(写真)。ー」架線方式。(吉田力)

スピード・ シ グナル (英) speed signal 信号方式の l 磁であ

って ， 速度制御式信号方式ともいう。列車の運転状況， fl，nlï域

十時内の線路の有効長， 転轍総(てんてっき)の状態等による速度

制限の有無，または制限の程度を信号慢の現示する信号によっ

て指示するものである。

停車場椛内の配線が復雑化してくると，ノレート ・ シグナノレす

なわち進路表示式信号方式て寸主，列車のìlli入線路に相当するだ

けの信号機を必要とするが，速度制御式では信号詰告は 1 織のみ

でよく ， 1Jf1~(へいそく)の条件も信号に包含されるので，列車

回数を精力日することが可能となり ， 復雑な運転に適する特長を

もっ方式である。

現在の国鉄で採用している三位式の信号方式は，進路表示式

に速度表示式をある程度採り入れた中間的の方式によるもので

あ っ て，瞥古文信号 ・ 減速信号は，速度制御式の観念を係 り入れ

たものである。(三和達也)

ス ペ イ ン のてっどう スペイ ンの鉄道 スベイ γ最初Jの鉄道

は， 1848 年に開通 したパノレセロ ナ=マタロ間 29km の鉄道で

ある。初期lの鉄道はすべて 1845 年の法律によ って国家から強

い干渉を受けたが，その後民間事当Eにい っそう大きな自由があ

たえられるようになり，主要都市を連総する多 くの鉄道が建設

された。しかし鉄道の建設は外国資本に依存 L ，かつスベイ γ

の地形に伴なう建設上の困難から鉄道の発達は遅々としていた。

1858 年マドリ ー ドからピスケー湾岸，仏西国境のイノレ γ ま

での鉄道建設を目的とするノ ーザン鉄道会社が設立された。同

社は 1878 年から 1 89 1 年までの聞にパノレセロナ(カ ?Iレニヤ州)

=サラゴサ(アラゴγ州)=パソプロ ナ(ナパレ州)線，アスツリ

スペイ ンのて

ヤス ・ ガリシヤ ・ アソド ・ νォ γ鉄道会社，ア ノレマ γサ=パレ

ソシア=タラゴナ線を買収し ， 1926 年にセ γ トラノレ ・ アラプソ

鉄道会社の株式を獲得した。

1857 年にはマドリ ー ド ・ サラプサ ・ ア Y ド ・ ア リカ γテ鉄道

会社が設立され，この鉄道は， 1898 年にカタノレニヤ鉄道を合併

した。

1869 年に設立されたア γ ダルシア鉄道は ， 1913 年に英国系

会社のポパディ リ ヤ=アノレヘシラス鉄道， また 1929 年にリナ

レス=アノレメリ 7線およびそレダ=グラナダ線を買収した。ス

ベイ Y ・ ナショナノレ ・ ウ エス タ γ鉄道会社は， 1928 年の法律に

よりマドリード ・ カセレス ・ アソ ド ・ ポノレトガノレ鉄道会社およ

びスベイ γ ・ ウエスタ γ鉄道会社を合併して設立された。この

鉄道は ， 1936 年にア ソダノレ γァ鉄道会社の経営を一部接収した。

鉄道は最初主として 7 ラ γス資本をも司て建設されたが， そ

の後長年にわたる買収と合併によって ， 1900 年当時，大部分の

広軌鉄道は少数の大会社に怪られていた。鉄道会社は， 輸送主t

の僅少 ・ 低運賃等による経営上の閣総に当罰していたが，第 1

次世界大戦当時の物価勝貨により財政上重大な影響を受けた。

1924 年政府は鉄道会社と協定を締結し，施設更新訟を分担し，

適正巡i互の設定を許可することを定めた。しかし適正巡貨の設

定に関する協定は政府によって守られなかった上，道路の完備

主主もに自動車輸送による競争が激しくなり ，鉄道会社はふた

たひ.財政関難に陥った。

1936 - 39 年のスベイ γlffiJ告しにより鉄道は甚大な損害をこう

むり ， 鉄道会社は鉄道の復旧および必要な施設更新の資金を獲

得することができなかったので， 政府は 1941 ・ 1 ・ 24 の法律によ

り すべての広軌の鉄道を買収し.同年 2 ・ 1 付をもってスベイン

固有鉄道 (Red Nacional de Los Ferrocarriles Español es) を組

織した。 このとき只収されたのはノ ーザン鉄道会社， マドリー

ド ・ サラコ'サ ・ アゾド ・ アリカソテ鉄道会社. スペイン・ナショ

ナル ・ ウ エスタ γ鉄道会社 ・ アソダノレセス鉄道会社およびその

他の小鉄道会制である。スペイソ国鉄は 1949 年，その経費総古賀

137 億ベ七戸に逸する鉄道復旧計画を樹てたが， 1 954 ・ 4 現在

その 55 ~.， が完成している。

スベイ γ図鉄は， 名目上政府から独立した自主的企業体とし

て経常され，マ ドリ ー ドに置かれている経営委員会に管理され

ている。

ス ペイン国鉄の 1 953 暦年度営業成鍬

営業収入 4 ，989 ，159 ，754 ペセタ

営業政 5 ，352 ， ll O ， 1 03 ベセタ

営業係数 107.27 % 

貨物輸送トン数 26,870,757 t 

l ト γ平均輸送キロ 269.3 km 

旅客輸送人員 ll4 ，616 ，036 人

l 人平均乗車キロ

線路キロ数および車両数

軌間

営業キ ロ

内電化区間

軌道延長

内電化区間

蒸気後|刻Ilï

電気機関車

ディ ー ゼノレ電気後関車

気動車および電動車

総括制御式電車

68.5 km 

1.674 m 

13,090 km 

749 

18,096 

1,350 

3 ，398 雨

117 

4 

73 

78 編成
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