
ストラールし

ワイラム炭坑の火夫の次男に生れ， Ý)}少の頃から父にしたがい， ストラ ール しの う んでんせんずがほ う ストラール氏の還

火夫 ・級以l手等をつとめ， 長ずるにおよんで業務のかたわら苦 転線図画法 (英国trahl' s method of run curve dra wing 

学力行，験械工学の研究に当った。 壮年時代蒸気後関車の製作 加速力 1111 総( *五li転線図)をもとにして， 図式的に巡転線閣を

に没頭し ， 1814 年最初Jの儀|調車プノレッヘノレ号 (Bluche l ・ 30t 筆 画く方法である. ~I'能率的であるので現在はあまり利用されて

号 I CけんいんJ ， I時速 6.5km) の製作に成功。その後スト γF ト いない。

γ ・ 〆ーリ γ ト γ鉄道会社の主任技師 と な っ た彼は， 1825 ・ 9 ・ 27

問鉄iむの IJll迎式にその製作にかかるロコモ ー ショ γ号 ( Loco'

motion ) をJlJ ~、て，貨物列車の運転に成功した。(貨物 90 t *引，

l時速 16 km一一世界最初の鉄道)。ついて'彼はリパプール ・ 寸

γ チェ スタ ー鉄道会社の優秀銭関車懸賞・に応募し， 1829 年レイ

Y ヒノレの競技会にその子 ロ バートスチ ー プ "/'J γ(Robert Ste' 

phenson) とともに， ロケット号 (Rocke t ) をも って臨み， ~rn 

位を彼得した。翌 1830 ・ 9 ・ 15 同鉄道の開業に際して， その俄l主l

Jl1により旅客列車を牽引して 50 km 区間を 1 時間 50 分で巡転

した(公共鉄道の創始)。そののちi庄は，鉄道技師と して一尖医l内

のほとんどすべての鉄道建設に関与し，またスベイ γ ， ベルギ

-~Ï';の欧州鉄道の建設にも参翻した。晩年，チェスターフィ ー

ノレ ドのタプト γの別荘で余生を送った。 1848 年ぼつ. 67 才。

(中村英知)

すってつどう 寿都鉄道

1 IJ~染者の概要

名称 務部鉄道株式会社，本社北海道~m郡寿都町，資本金

840 万円 ， おもな事業 地方鉄道業のほか一般~合旅客1"1 �fUJJr� 

ill送事業路線 94km ， 一般貸切旅客自動車述送事業。鉄道従業

A79 人， 保有車両蒸気際関車 2 ， 140 盆..... ~ /n I 

内燃織関1112，内燃jJiJJ1II 1 ， 答率

8, }'(II130 問。

沿洋 大正 7 ・ 2 函館本線県松

|勾・ Jば111::1の鉄道敷設免許を受

け， 同 7 ・ 8 会主tを設立， 同 9 ・ 1 0

から営業開始し現在に至る。

2 地力鉄道線

呈』包碑

IJH業総 函館本線泉松内駅にìili申告し ， 県松内からが都に至る

延長 1 6. 5 km のI幹線，1llIJ力は蒸気および内燃， 軌|日1f11.067 m で

旅客 ・貨物巡紛の鉄道である。大正 7 ・ 2 ・ 1. 3 免許を受け， 同 9 ・

1 0 ・ 24 迎輪開始した。

3 巡輸概況

子ヲ之 -_主 昭和 28 29 30 

旅客州送入品(千人) 137 140 140 

人 '1' ロ(千) 1.459 1,535 1,531 

貨物愉送トン数(千 t) 40 37 35 

トンキロ(千) 565 541 484 

旅客収入(千円) 11 ,000 11.843 13.144 

貨物収入(，，) 16.752 15.229 13.710 

lli t8l雑収(，，) 311 254 199 

収入合計(，，) 28.063 27,326 27 ,053 

'~ <fi 政 (，，) 30.300 30.010 30,899 

1z ~臣利益(，，) 6 2.238 6 2.684 6 3.846 

2 ~臣係 数( %) 108 110 114 

(志村幹雄)

ステップレール (災) step rail 頭部に段の

ある軌条で ， その形状は右図のようである。市

街地区の路 illÏ電車用の軌条として， ネ fjYç軌条 ・

$ ハイテイレーノレとともに使用されたが， !lI Cじ

はまとして滞軌条 ・ ハイテイレールを使川し，

ステッフ' ν

-1レ

工
ステップレールはほとんど使用されていない. (林四郎)
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1. ストラ ー ル氏の.ìlli転線図図法
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l 画法の恋!論

(1) 速度曲線

図-l(イ)の加速力曲線において，任意の速度 OB におけるト γ

当り加速力を AB とすれば，直線 OA の傾斜は

AB 加速力
OB ー速度

ご.1' 合τ
となる。しかるに加速力は加速度すなわち」担当L に比例し，か

時間
~g雌

つ速度は帯雨下であるから

迷1lt
時間 一速度

一面雇一- ~g夜

時間

と なり，結局 OA の傾斜は走行距離と速度変化との関係を表わ

すこととなる。

また(ロ)図の巡転線図において，速度曲線の l 部 Oα を(イ)図の

加速力幽線によって商いたものとすると

速度
Oa の傾斜=一一一

距離

であるから ， OA と Oa とは全然同じ意味を決わすことになる。

したがって(イ)(ロ)iil，jj麹の紛尺単位を適当に選べば， OA と Oα の

傾斜をひとしく することができ ， 付)図 OA の傾斜がただちに(ロ)

図における迷度変化を表わすこと になる。したがってω図の O

A を平行に移動する ことによってい)図の迷皮幽線を画くことが

できる。

(2) 時間的線

(イ)図において Oから垂線を下して任意の長さに OP を定める

と

OP OP 時間
PB の傾斜=一一 =ーーァ =OP x一一一

OB 速民 距離

となる。また一方(ロ)図において 仰を時間曲線の l 部とすると

その傾斜は

Op 時間
Ob ー 距離

となるから， (イ)凶で求めた PB の傾斜は各単位の縮尺および O

P の長さを適当に定めることに よ って ， (ロ)図の時間曲線 bp の傾

斜とひとしく することができ る。したがって速度幽線の峨合と

問機に PB を平行に移動することによ って(ロ)図の時間曲線を函




