
か，ことに配1[1こう長が長い等のため， 電圧降下の大なる場合

には， 38 mm' lii!i銅線 ・ 3 相 ・ 3，300V 配mを行う場合もある。し

かし信号用継111総の構造上から， 位相の関係はことに重姿なた

め 2 系統の11î源の突合わせになる場所等，位相の差を生ずる

おそれのある場所には， いわゆるオーパーラッ 7'装訟を設備し

ている。

線路の保安度の!向上のためには， 回ir.7t1コストとしては割高に

なるが，変l王\l時(特に線条変圧総という)等の，配電線路付E号機

様の絶縁耐力を高める一方，配電線路に多数の避需擦を配して

絶縁の協制を図 っ ている。ことに主要な幹線には，信号高圧配

電線路を 2 回線施設し， 信号用電源のllåi保には万全の処世が係

らオ1ている。(高柳迷)

しんごうしょ 信号所 (英)signal house 停車場でな く ， 手

動または半 i封印Jの常誼信号機を取扱うため設けられた場所。信

号場と災なる点は列車の行進， 待ì!控ができないことと，そのた

め信号場は総内を拘 っ ているが， 信号所は榊内を持たないこと

な どである ， (しんごうしょは，しんごうじようと発音がまぎら

オっしいので， しんごうどころといっている)。

信号所はつぎのような場合に設けられる。

l 停車場外の本線路において可i駁1mあるいは他の鉄道，軌

道との平国交差があ っ て，それに対し俺護(えんご)信号磁を設

けて列車を防護する必主主がある場合。

2 停車場外に本線分岐があって， その点において閉そく区

聞を分割し，閉そく信号般を設ける場合。

3 通!)JV-閉そ く 式または芸員券閉そく 式による単線区間におい

て，中間に閉そ く信号俊を設け，停車場開に続行列車を入れる

ことができるようにした場合。この場合同停車場聞の均発は一

方向に限られている。 信 号 所

建設規程では信号所を信号
._JJ _. 一

織と分けて規程しているが ______，.ヰー~一一国

連転規程では采務員の指導上， LL-2ず7
信号所を信号場と同様に取扱 ftr-Jzr・fJj何崎内町内3

い，停車場の中に含めている。 J J 

そのため信号所にある掩護信 ~ι一=函一~一
号滋，閉そく信号践を場内信 叫柑柑， . 

持.，nttr縄問惜UtJ

号僚とし，それら信号儀相互 J J 
間の区域を停車場緋内として

考えている。したがってこ の

tr tr 
1. '取を11H告を , t 
1.3肉怠惰，.，，，織内治'U!l1

場合の構内と ， 建設規程にいう信号場の締内とは若干述った慨

念となっている。すなわち信号場の術内は列車の停車が通常予

惣されるが， 信号所の鱗内と考えるとこ ろでは事故の場合以外

は予想されない。したがって信号所の勾配(こうばい)は，建設

規程で規定してある停車場機内の勾配によらな く てもよい。信

号所は巡転保安上あまり好ましくない設備であるが， 工事政を

節約するため，列車回数の少ないところ，あるいは特殊な地形

のところではやむをえない場合もある。

なお，地方鉄道の信号所については国鉄の場合とことなり，

地方鉄道建設規程(大正 8 年閣令第 11 号)には定義されてはい

ないが，用語としては地方鉄道法施行規則(大正 8 年間令第 10

号) ，地方鉄道建設規程， 地方鉄道巡転規YìI] (昭和 25 年迎輸省令

第 99 号)等に使用されている。国鉄における信号場と信号所と

を合わせたものと，だいたい同じ意味で，ここに定義するとす

れば L停車場ではなくして， 列車の行違い ・ 待合せ ・掩護 ・ ま

たは進路の転換をする場所であって常i(t信号践の設備のあるも

のをいう 1 ということになる。また信号所の施設関係について

は， 地方鉄道建設規程第 8 節に規定されている。

しんごうせん

地方鉄道の信号所としては，近畿日本鉄道名古屋線の雲出信

号所， 西武鉄道国分寺線の柳瀬信号所等がある。軌道(法制上)

には信号所という期誌はない。ー」信号場。(安河内麻雄 ・ 米

村三n!\)

しんごうじよう 信号場 停車場の一極で列車の行進，待合

等をするために設けられた場所。信号場には一般の停車場と同

様に場内信号織を設ける 。

信号織も停車場の一盛であるが，他の停車場すなわち駅 ・ 操

車湯と泉なるのは， 旅客の乗降， 荷物の絞卸または列車の組成

もし く は車両の入換等は行わず， 営業キロ程も設定せず， 設置 ・

廃止は公示しないで列車の行進 ・ 待合等列車巡転に関する目的

のみによ っ て設けられた点てーある。

線路容量は一般に閉そ く区間の長さに反比例するので， 単線

区間で閉そく区間長の大きいところでは， 中間に信号場を設け

て閉そく区間を分割し，線路容量を増加することができる。信

号場はこのような目的のため設けられるものであるから列車の

行進 ・ 待逃設備を持たなけれ 信号場の例

ばならず，そのため椛内の本 2 

...Jl...Jl 
線路の勾配(こうばい)は 10%0 一一一一てー

以下でなければならぬ。 建設 F 
規程では信号場を停車場のー 139 遺万信号織

8 場内信号摘
極とし，信号所と区別してい 567 出亮信号権

の巡;1廷のl反扱を担当する俄以! としている。

信号場は .~:ý.j直に駅と駅との中聞から線路が分岐する場合や，

単線区IH]で駅間距離が相当に長い場合等に設けられ，現在 l 鉄

道管理局に 1- 10 (水戸，福知山，四国， 広島および鹿児島の 5

局にはな L 、)設置されており，総数は 85 である。

信号場には駅長が泣かれ，鉄道管理局長の指jíllを受けて助役，

駅務掛， 運転移ト，信号掛，駅手，転てつ手等を指伺1~~督し，信

号場に属するいっさいの業務を処理している。ー」信号所。

(三和逮忠 ・ 安河内麻雄 ・ 宮淑正直 ・森 悌寿)

しんごうせんべつき 信号選別器 (英) signal selector 1 

本の信号リパーで 2 つ以上の後械信号般を操縦する必要のある

とき ， それらの信号僚を選別 l. 信号選別扱

するに使うもの(シグナルセ

レクター)。この軽量械の主要

部分は引鈎(ひきかぎ) ， カム ，

フックから成立っている(図-

1) 。

l 引 鈎信号リバー

にパイプで接続されていて，

リパ ー を定位または反位にす

ることにより上下に動くよう

になっている。

2 7 ツク各信号機ワ

イヤに接続されていて，ポイ

ントの条件により，そのうち

の 1 本が引鈎の下部について

いる爪に事|かかり ， 信号リバーと同一動作をする。これは信号

畿の数だけある。

3 カ ム ポイ γ ト操縦用パイプに， シャフト， !7ラソ




