
シングルスリ

はほとんどその姿を見ず，世界的に見ても東南アジア，印度，

欧州の一部などに残存する程度である。

精造の大要は機関車には縦形に取付けられた真'空シリンダの

ほか，真空発生装置(蒸気織関車の場合は普通蒸気エゼクタ

図ー1，電気俄 l エゼクタ

関車の場合は

真空軽量)なら

びにこれと連

動する空気導

入弁をおき，

客貨車には各

車両に玉逆止

め弁付真空γ

リ ンダ(図ー2

真空室付)を

機関車の場合

同様縦向きに

備え，列車を

貫通する列車

管(普通 3" ガ

ス管)を通じ，

エゼクタと各

真空シリンダ

聞を連絡しで

ある。車両相
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図 3) とホー

ス連結器で連結する。機関車

から列車管の空気を吸い出せ

ば各真空シリンダのピスト γ

は上下両面共真空となり，自

重でシリ γ ダ中を落下しプレ

ーキはゆるむ。 この列車管に

大気圧'空気を導入すれば逆止

弁となっている玉弁Bは座に

付 くので，プレーキ シリ γ ダ

の下両にだけその空気圧が送

られ，ピストン上闘の真空室

(C) との差Æ.でピス トンが吸

上げられ， リンク装置で

結ばれた基礎プレーキ装

置の一端を引き上げて，

プレーキがかかるように

なっている。したがって

あらかじめ列車管の空気

を抜いてーたんプレーキ

をゆるめておき，この管

に空気を送りまたは再び

空気を抜くことにより，

プレーキのかけゆるめを

することができる。列車
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レーキ扱をすることもで

きる。

峻関車の真空発生織は

蒸気峨関車の場合は精進

簡単な蒸気エゼクタ を使

用する。これは大ノズル

と小ノズノレとから成り ，

l つのハンドルでこれ等

の使いわけができる。手IJ

1ft運転中は装置および列

車管系の漏れに対する真

得度の維持程度の能力で

よレため，小容量の小ノ

ズノレを連続的に使用し，

プレ ーキをゆるめるとき

には，真空!度を階段伴jにすることのできる大ノ ズルを適宜使用

する。国鉄で真'ノト・ プ レーキからや気プレーキに切換えた時，過

渡期の電気機関車の場合は，本気}干縮機の吸込口と送出口とを

逆にしたものを真夜発生機とし，プレーキ弁の通気口の大きさ

を使いわけて前記同様真祭度の調節をする。

真空度は水銀柱 2ぴ'(約 500 mm) を僚準とし，真空慢の能力

が奥なる機関車で同一列車を交代して号 1< 場合，交代後の機関

車の真~発生能力が小さい とゆるめ不能となる場合があるので，

列車管の真空度を標準所定値に制限するため，エゼクタにレリ

ー フパルプ (relief val ve) を設けるのが普通である。

真空プレ ー キは機造が簡単であるが， 大気と真空の差fEで最

大約 1 kg/cm ' しか利用できないから ， ブレーキ力を大き く取る

ためには相当大きな真ψシリンダを用いなければならない。~

気プレーキ装置は榊造は複雑であるが，適当な?'f気源さえ得ら

れればプレーキンノリソダ圧力を強くすることができるので，同

じプレーキ力を出すに小さなプレーキシリンダですみ，ブレー

キ管内圧力伝達も速いので，列車薫量ならびに速度が大きくな

るにしたがって，真ZE プレーキの性能て'は満足することができ

ず，次第にその影をひそめつつある。(高桑五六)

シングルスリップスイッチ (英) single slip switch 片渡

り付交差または片側IJ 1[ (わたり)鎌付交差ともいう。ダイヤモン

ドクロッシ γ グの片側IJだけに渡り

線をつけた軌道構造。図 1 ・ 2はそ

のもっとも普通な構造閃で，ダイ

ヤモンドクロッシングのうちに，

ポイントとこれを接続する曲線レ

ールを取付け，渡り線を設けたも

のである。番数はダイヤモ γ ドク

ロッシングと同じく 2 つの軌道

の交わる角(したがっ て番数)によ

る。一般に番数を頭につけて呼ぶ。

たとえば 8 番のときは 8 番シ γ グ

ルスリップスイッチという。ダイ

ヤモ γ ドクロツシングの場合と同 1. -/ングルスリップ

じく 8 番未満は固定K字クロツヅ
スイッチ

ン グを使用し， 8 番以上の高番数に対しては可動K字クロッシ

ングを使用している。 2. -/ングルスリップスイッチ

分離のときは自動的にプ '坪暑 なお特殊のシングノレ

レ」キが作用し，また列車管から校を tH し， ここから必要に応 スリップスイッチと

じ大気を送り込み得る構造となる車掌弁 (van valve 図 -4) を取 して図-3 に示すよ

付け，これを取扱うことにより運転士でない乗務員でも非常プ うな情造を有するも
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