
じょうがいて

illi風も火室内で一様にすることが皐まれる。

首長気餓l鶏1jïの ÝI~魁装置の中で現在使われているのに， 蒸気ま

たは空気エゼクタを数倒，燃焼居表聞の上 20-30cm のところ

に収付ける方法が成総良 〈 使われている。 これをエゼクタ式消

燃裟紅とよひこのエゼクタから噴出する 2 次空気が，米燃プf

スおよび米燃炭にふれることにより ， 燃焼を完全に近くし ， 黒

聞を:mす作用をする。
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(償姻進)

じようがいていしゃ 場外停車 停車場に到着しようとする

列車が， 場内信号機の停止信号または停止を指示する信号の現

示により t その外方で停止した場合をいう。(山岸助六)

じ ようききかんし 々 蒸気後関車 (英) steam locomotive 

国鉄では車両称号規程において，験l刻111は洛気憐以IIII，電気後

I.\IiIJ II ， 特殊機関111に大別し， 蒸気綴関JI1 とはポイラを有 L ， 燃

料を燃焼して蒸気を発生し， 往復蒸気機関を)jj(!fVJ僚とす る機関

JI1 をいい，アプト式蒸気後|装l事や7 レ-}~滞気俄l測事などば蒸

気機|謝111中の特殊構造機関車で、あり ， }jj( !fVJ機が蒸気タ ーピ γの

蒸気タービγ後関車などは特殊機関JI1 とされている。

l 起際および発注 (外国)

般|其PIIの起原は脅通の荷車に蒸気機関を取付けて道路上を運

転したもので， 1769 年フランス人クーノー (Cugnot) のつくっ

たものである。

機|品Pliの製造に第一に成功したのはイギリス人 リ チヤード ・

トレピ γ ，， !7 (Richard Trev ithick) であ っ て ， 1804 年には鉄

道に使用する蒸気俄|羽車を作成した。しかしこのときは馬車鉄

;úにおされて発達しなかった。また 181 2 年ジョ γ ・ プランキン

ショップ (John Blankinshop) が歯車によって前進する機関車

を作ったが， ウィ リ アム ・ ヘッド レ ー (WilIiam Hedley) の研

究によって ， Trevithick の採用した車輪とレ ール 聞の摩擦力

によって十分引磁力を発生し得る こ とが明らかとな っ た。 Tre­

vithick は機関111のポイラの容量を大にするため， 今 日も っ と

も普通に行われているシ リ γ ダからのfJl 気を煙突直下で噴出せ

しめる方法を発明したのであるが ， Hedley はこれを利用して

プァフィ γグ ・ ピリー (Puffing Bill y) と称する儀関111をつく

った。これは 1862 年まで使用され， 現在はサウ ス ・ ヶ γ シ白/ ト

γの博物館に保存されている。

その後有名なジョ ー ジ ・ス チ ー プ γ ソ γ(George Stephenson) 

が出て 1814 年樹事によって動輸を回転する後!判事， 181 5 年に

は鎖をも って llllJ輸を回転する機関車，さらに 1 822 年には担ばね

を用いた様関111を製作した。 1825 ・ 9 ・ 27 イギリスのストッ P ト

ン (Stockton) と〆ー リ γ トン (Darlington) 間 61 km の l止界最

初の営業用鉄泊がで‘きた とき， Stephenson の作 ったロコ モ ー

ション (Locomotion) 号が使用された。 この俄|羽車は 4 輸述結

で 4 輸の炭水車を有し，機関車とも 90 t の列車で 16-20km/h

の速度を li{ したといわれてい る。

1829 年リ パプール (Liverpool ) とマ γチェスタ ー (Manches­

ter) 聞の鉄道が開業されたとき， 500 ポソドの懸1t・で織関JI1の

募集が行われた。これに対し 5 丙の機関車が応募したが，ロパー

ト・ スチープγ ソ γ(Robert Stephenson) のロケッ ト (Rocket)

号が優勝した。当時この儀関車は毎時 29km の速度で走ったと

いわれている。

自盟関ヰlの起原はヨ ーロ ッパこ とにイ ギ リスにあったといって

よいが， 今 日のような蒸気隙関車の発達はアメリカの機関車工

第 1 表 |比界各 地 区 別様 l話l 車概数
業によるところが大である。 1832

年にはポノレ ド ウ ィ ン (Baldwin) ，

つづいて American Locomotive 

Company などの大会社が後関車

の製造を開始し，台車の発l珂があ

り ，引磁力の地方日と ともに従来 4

輪連結であったも のが 1864 年こ

ろから 6 輪連結となり，その後後

関車の形は漸次大となり，ポイラ

圧力も高く 20 kg/cm ' くらいまで

普通の鱗迭の担韓関車形ポイラに使

用されている。

機 関
1也 国 名

1昇、 気 l~ 気 特 殊 計

日本 ・ 中国(除台湾) ・ 朝鮮(除北鮮) ・ フィ
リッ ピ ン ・ 香港 ・ ヒケレマ・セイロ γ ・ イ γ

7 y 7 ド γ ナ ・ イン ド ネ γ ア ・ マレー ・ タイ ・ パ 21.627 471 50 22,148 
キスタ γ ・ イン ド・ イラ γ ・ イラク ・ レバ

ノン・イスラエル ・ トルョ ・ 1ヒボルネオ

アピ γ ニ 7 ・ 7 ルゼリ 7 ・ 7'/ ゴラ ・ 東 7

アフリカ
フ リカ ・ エジプ ト・ 黄金海岸 ・ ニジエリ 7 ・

4,895 247 185 5,327 
シュラレオネ・南ア フリカ・スーダン ・ チ

ュ ニ ス

オセアニア
オ ー ストラリ 7 ・タ λ マニユ 7 ・ ユュ ージラ

4,350 4,350 
ン ド

イギリス ・ 7 イ Jレラ γ ド・ オーストリ 7 ・

ベルギー ・ チェッコスログア キ 7 ・ド イツ ・
デンマ ーク・ フィ γ ラ γ ド・ スエーデ γ .

ヨーロッ，ξ ノルウェー ・ フラ γ ス ・ ハ Y プf リ ー ・ イタ 103,106 4,550 1,091 108,747 
リア ・ ポ ー ラン ド・ ポルトガル・ギリ Y 十 ・

ス ベイ γ ・ スイス ・ ルタセ γ プルグ ・ ソヴ

エト ・ ザ ー ル ・ ルーマニア ・ オラ'/1/

北アメリカ アメリカ合衆国 ・ カナダ 33,148 854 11 ,277 45,279 

アルゼンチ :γ ・ ポリビ 7 ・ ブラジル ・ トリ

ニタ'ット ・ チ リー ・ コロ ソ ピ 7 ・ キュ ーバ ・

中間アメリカ エクア ドノレ・メキシコ ・ ユカラノf ・ パ ナマ ・ 10,896 98 34 11 ,028 
パラガイ ・ ベル ー・ ウル グァイ ・ ベネズエ

ラ . y 十マイカ

合 計 178,022 6,220 12,637 196目879

注 1 本表は 1953 年 4 月版 L海外鉄道事前1 (日本鉄道車両工業協会，日本鉄道車両愉出組合共編) お

よび 1952 年版 L世界統計年鑑1 (国際迎合統計部編)による.

2 ~量関Ijlの帯雨中区別のわからないものは滞気機関車とした.
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複式齢l苅耳Iは蒸気の経済のため

に相当使用されたが 1898 年，ドイ

ツのヴイノレヘノレム ・ シュミット

(Wilhelm Schmidt) が繊IMlJIïに

対する過熱昔話を完成し ， 過熱蒸気

を使用するよ うになってから， 目I

式の重要性が少なくな っ た。

しかし将来機関車が大となるに

したがい， また圧力が高 くな るに

したがいふたたひ.復式も考慮され

るであろう。 H韓関車の軍設が大と

なるにしたがい，制霊のi制限から

連結動輸の数も 4 輪 ・ 6 輪 ・ 8 輪 ・

10 輸となり， さらにマレー形の発

達とな り，今 日 では述給動輪 24 輪，

機関車重量 500 t にお よ ぶものが

現われた。しかしながら近時ディ




