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であるから， 従来q 吟"' ， 恥などの特殊低周波数のものが
使用され，特に 16t'"のものは高度の発達をとぜたが， 最近に

至って極々研究改良の結果， 50'"電動繊でも 16t叫こ劣らぬも

のが製作されるに至り実用化されつつあるの一ーム回転般の試験

(電気事の)。主電動機通風装置。(沢野周一)

しゅてんどうきかいほうき 主電動機開放器 (英) motor 

cut-out switch 主電動後が故障した場合， その故障電動機を

主回路から切隊し，残りの主電動指量によ って運転を継続するた

め設けられたスイッチである。氷久直列に接続されている主電

動般の場合に，そのうち l 個の主電動揺量が故障した湯合にはそ

の電動機と直列に入った他の主電動軽量も切隊すようにする。刃

形スイッチがもっとも多く用いられるが， 円筒形スイッチも用

いられる。

またこのスイッチには制御回路の補助接点を併設することが

ある。主電動機開放の場合これを切換えて，主回路の接触録の

作用順序を変え運転に支障しないようにしてある。

操作は刃形ス イ γ チの場合は直接手動により，また円筒形又

イッチの場合は手動および間接的(電磁または電磁空気式)のい

ずれによ っても行われるようにな ってい る。(沢野周一)

し ゅ てんどうきっうふうそうち 主電動機通風装置 (英)

ventilating device of main motors 主電動機を冷却するため

に ， その内部に強制的に冷却空気を送り込むための装置をいう。

通風方式には自己通風と抑込通風との 2ill りがあるが， 前者

は電車または比較的容量の小さい儀関車の主電動指量に用いられ，

後者は容量の大きい機関車の主電動僚に採用されるが，最近の

電車にもこの方式の例がある。

l 自己通風 これは通常整流子と反対側の電機子の一端に

通風用の羽根が 1 自己通風(直列巡回l ・ 並列通風)
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冷却して，吐出口から排出するようになっている。

内部の空気の道路は種々あるが， 現在広〈係}干j されているの

は直列通風と並列通風とである。

2 抑込通風 これは加圧ill風または強制通風とも呼ばれる。

主電動機とは 2. 抑込通風
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ようになっている。この場合電動送風儀は車内に備えてあって，

治浄な空気を奴い込み主電動般に送るようになっており ， 整流

子の汚れる心配が少ないから， 空気の取入口を整流子側に設け

てあるものが多い。またこの場合主m動僚は並列通風を採用し

てあるものが多い。

風道は一般に鉄板で車体にっくりつけにされた角形断面のも

ので， 送風織から送り出される空気を各主電動機に導く。主電

卸~Il告が台1Iïに取付けてある場合には ， 1fï休とは5JIJの運動をする

ので，風道末端の主電動軽量風取入 口 との述給部には草 ・ゴムな

ど伸縮自在のたわみ風道が用いられる。(沢野周一)

しゅはってんき 主発電機 (電気式内燃動車・内燃機関車

の) (英) main generator (Diesel electric railcars and loco-

motives) 内燃車両において， 機関に結合された発電機により

発電し，その111:7)を走行用電動機(主電動機)に加えて走るもの

を低気式内燃車両というが， この場合に走行用の電力を発生す

る発電僚を主発電機という。 内燃車両には直流直巻主111:動織を

用いる関係で， 主発電綴も直流式であり ， その界磁方式および

特性については 車 電気式動力伝達方式。主発電機を織|刻に結合

するには電綾子制lを俊闘の F ラ ンク軸に直結するのが一般で，

この場合主発電憾の軸受

は 1 倒とし，他の 1 簡は

糧費闘の納受を利用するの

が普通である。クラン F

取h と電磁子制i との結合法

には， 相互の軸聞のたわ

みを許さぬ固定結合法と ，

結合部にたわみ継手を用

いて ， 同軸心の狂いなど

による無却をさけるよう

にする方法とがあり ， 大

馬力のものには後者が多

い。機関と主発電僚が結

合された場合には，これ

ら紺1系は機関の運転に基

l還するねじり振動に対し

て， 俊樹単休のときとは

異った条件となるから，

F ラ"/?軸はいうにおよ

ばず， 主発電繊細lのlli1i皮

1. 主 発電磁

にもとくに注意する必要 2. 主発電機と織l捕 と の組合わせ

がある。 その他取h受の設計も十分注意しなければならない点で

ある。固定子わくは大形のものは，機関クランク室台板を延長

した台板上に取付けられるのが普通であるが， 小形のものはク

ランク室の側面に取付けられ，オーノ〈ハングされることもある。

主発電機はごく小形のものを除いては一般に比較的低圧 ・ 穴111:

流の機械となるから， 多くは多優重ね巻のものとなり ， 均圧線輸

を用いるものが多い。定絡は普通連続定絡を用い， わが国では

後関と組合わせた場合の特性曲線上の点における連続最大電流

と，その場合の電圧 ・ 出力を表示しているが， 外国にはこのほ

かに連続最大電圧(界磁の温度上昇により制限される値である)

を規定したものもある。組度上昇その他については一般の車両

用主電動機の場合と同じである。図は主発電信基およびこれを織

闘と組合わせたものを示す。(沢野周一)

し ゅ ようえき 主要駅 主要な都市を代表する駅または鉄道業

務上とくに重視されている駅等の通称。駅の大小を比較する場

合に用いる言葉であって，厳密なu:味があるのではない。どの

程度の駅を主要駅とするかは， 一般的には駅の設備の大きさ ・

構内の広さ ・ 桝内線路の延長キロ ・ 旅客 ・ 貨物の取扱数量およ

び収入 ・ 駅の従事員数 ・ 駅勢闘の重要度等が一応尺度となるが，

これも列車運転上からみる場合と ， 客貨取扱上からみる場合と

では取上げる内容が異なるのて ， 甲の駅が主要駅であるかどう

かの具体的な問題は，これを使用する目的と比較の度合によっ

てそのつ ど適宜決めるほかはない。 (秋田豊)

し ゅよう かもっと うけい 主要貨物統計 国鉄で輸送する主

主E貨物の統計。大正元年ごろ鉄道省運輸局貨物認で鉄道輸送に

よる米 ・ 大豆 ・ 変 ・ 木材類 ・ 木炭 ・ 石材 ・ 石炭 ・ 人造肥料 ・ 大

豆粕および魚肥の 10 品目を ， 著名品調査と称してその輸送実絞

を調査したのに始まり ， 大正 6 年には調査対象貨物は 27 品目 と
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