
しゅうかし 々

2 私有質事の車籍編入の手続

私有貨車を新製して，国鉄の事籍に編入しようとする場合は，

私有貨車取扱手続第 4 条によって， 出願者から搬出を挺 I:Uさせ，

次のように取扱う。

(1) 出願者から，国鉄総裁(運転局長経由)あて， 一定形式の

願書を提出する。

(2) 国鉄総裁(運転局長経由)から出願者に対して，製作承認

の密閉問答が出る。

(3) 最終の受取検査および試運転が終了したときは，鉄道公

報に縄載して，所有者には使用許可書が送達される。

以上の手続によ って，私有貨車は国鉄の耳i~:苦に編入され，国

鉄線路上の運転が許されるのである。 ---->'11籍。(償山義勝 ・ 氷

井卯三郎 ・1T1悶米吉)

しゅうかし 々 のうんちん 私有貨車の運賃わが国の鉄道は

自己の貨Jliを もって貨物を運送することをたてまえとして巡貨

を定めているので，貸主が所有する貨車をもって巡送する Jiß合

には，貨I与を建造するために嬰した資本の滅価償却政および利

子に相当する運賃額を貸主に還元することが合理的である。こ

の場合における低減された運賃がすなわち私有貨車の運賃であ

る。

私有貨車の運賃はH召和 26 ・ 10 までは積車の場合は一般共通事

の運賃と何ら区別せず， ~111の場合は原則として無償としてい

たが， 同年 11 月私有貨車制度の根本的改正を般会に金田町Jに改

められた。その慨要はっき.のとおりである。

1 孟ム有:l:~耳工絞貨物の運賃は国鉄所有の貨111使用による運賃

より 15 % 引き下げたものによる。

2 私有貨耶を空車で返送または回送する場合の迎:I'ìはその

貨車の自彊の士の重量に対し運用中の場合は 5削率の， その
他の場合は 3 級貸率の 3 割引したもの巳よる。

3 国鉄の指定する検査 ・ 修繕もしくは改造のため往復する

とき，またはこれに伴な って試運転するときの巡伎は無貨とす

る。

4 最低運賃の適用はしない。

5 貨車留置料は一般共通車のすとする。
6 111両の検査および修繕に要する費用は，巡:I'ì中に包含さ

れるものとして， 私有貨車取扱手続の定める特別の修絡を行う

場合を除いてすべて国鉄の負担とする。

7 私有貨車の管理事務に要する突費として ， 1Jlïにつき年

額 500 円を収受する。 (1羽根昇一)

じゅうきうんでんがかり 重俊運転掛 駅におかれる職で，

石段取扱用特別大型織械の運転に従事するものである。

現在では小縛築港 ・ 室蘭 ・ 留所 ・ 戸畑・若松・酋j苦手Il . ヌlj田

港 ・ 臼ノ浦 ・ 1ií~の各駅に配置されている。

童話量五I! ij反掛は労働2ま準法による起重機運転士の免許が必要で

ある。(力11藤誠次郎)

じゅきうんでんし 重機運転士 操控並区におかれる職で， 操

機掛のt官僚をうけて工事用機械(プノレドーザー ・ ダγ プトラッ

ク ・ パワー γ ヲベノレ等)の操縦および整備作業に従事するもので

ある。重機運転士は自動車運転士の免許が必要である。(加藤

誠次郎)

じゅうきがかり 重俊掛 駅におかれる職で，駅長の指慨をう

けて ， 石段取扱周大型後械の操縦および保守の作業計四をたて，

重繊巡t伝掛 ・ 重機検修掛を指滋して，これらの作業の遂行にあ

たるものである。

現在のところ小樽築港 ・ 室蘭の 2 駅に配置されている。重機

掛は労働基準法による起重滋運転士の免許が必要である。(加藤

誠次郎)

じ ゅ うきけんしゅ う がかり 重機検修掛駅におかれる職で，

重機掛の指揮をうけて石炭砿扱用特別大型繊減の検査および修

繕に従事するもので，とくに命ぜられたときはこれの運転に従

事する。

現在では小樽築港および室蘭の 2 駅に配置されている。童話量

検修掛は労働基準法による起重織運転士の免許が必要である。

(加藤誠次郎)

じゅうきしゅ 重機手 駅におかれる職で，石炭取扱用特別大

型犠械の取扱いにあたって， 重軽量運転掛または重俊検修掛の職

務を補助しまたは代行するもので，現在のところ小縛築港 ・ 室

蘭 ・ 留所 ・ 戸畑 ・ 若松 ・ 西唐津 ・ 苅田港・臼ノ浦 ・ 葛葉の各駅

に配置されている。重繊手は労働基準法による起重機運転士の

免許が必要である。(加藤賊次郎)

しゅうけついはん 集結違反 集結輸送は集結列車を指定し

て行うので，集結指定区間行貨111を，集結指定以外の列車に迎

給することは，原貝Ijとして禁止している。これに違反して指定

区間行貨車を集結指定以外の列車に連結することを， 集結違反

という。集結違反が行われると，集結指定列車の集結成績が低

下し，ついには集結愉送の目的を達することができなくなる。

また集紘一違反をした場合に，つぎの組立駅においてこれを整正

するときには，それだけ余分の榊内作業を行うので，しばしば

列車の遅延する原因となる。---->集結輸送。(内田富彦)

し ゅう けっせきにんえき 集結責任駅 集結輸送の的確な目

的を達成するため， 支社が管内の組立駅を選定して集結車数を

指定し， 集結の突施をì.'t任づけている。この集結の突施責任駅

をいう。一ーム集結輸送。(背野太次)

しゅうけつだんすう 集結段数 集結輸送においては，同一

方商または一定区間行の貨車を， 指定の列車に一部または全部

を集約して輸送する。この場合指定の列車の一部に集約すると

きには，その列車に述結される貨車の行先区分は，いくつかに

区分される。この区分される方閉または行先別の数を集結段数

という。たとえば ① ワフ ② 吹田以遠行 ③稲沢以遠

行 ③ 沼津以遠行， という集結の列車の集結段数は 3 段であ

る。 ー」集結輸送。(山岸似J六)

し ゅ うけつゆそう 集結輸送

1 意義と必要性

同一方面または一定区間行の貨車を，指定の列車に一部また

は全部を集約連結して輸送する方法をいう。

i司一方面または一定区間行の貨車が多数あるにもかかわらず，

貨車の流れのままに放任し，何らの計画もなく各列車で輸送す

るとすれば，貨車は途中駅で何回も中継することとなり ， 貨車

の速達をはかることはできず，貨車の巡用効率が低下し， 関係

駅の作業盆が楠加して作業も混乱することとなる。そこで各列

車ごとに貨卒の集結方を定め， 貨準の集約輸送を徹底し最小の

輸送力で最大の輸送金を確保するため，この集結輸送の方法を

採用しているのである。

2 適絡線区

貨車の集結輸送は，これを災施することによって輸送効果の

あがる線区でなければ芯味がないので，つぎのような条件を具

日uする線区において突施するのである。

(1) 同一方商行貨車であ っ て ， しかも一定駅または一定区間

行貨車が相当数量まとまり集約できることが必要である。

(2) 列車系統の後雑な線区であること。 すなわち輸送量が多

く列車の運行系統が複雑な線区において， 列車の系統にもとづ

いて貨車の集結を行い，組立駅における構内作業の緩和をはか
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