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車!IWI配置による表わしブi(蒸気後|刻車)

耳Z 斜1 配 世 1 ';円'え~ 1 (国氏陣鉄裂式) 1 おマ瓦，けイ品 ー蒜; I 分数式 1 主 要用途 I 国鉄の例
過しない第三線， または往路に通過して

きた第三線の笛業キロ程よりも長距離と

なる経路を経由して，空I!ïの返送をなす

ことは禁じられている。もしこれに違反

した場合には ， 9!1j~守秘は第三線に対して，

つぎの在線1時間に対し貨車使用料の 2 f古

に相当する~Ili通過料を支払わなければ

ならない。
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(1) 貨物を政;1賞して第三線を通過して

きた他の社線貨11i をさè 11ïで返送するため，

最初通過してきた経路より長距離となる

経路により第三線を通過させたとき 第

三線の復路の在線l時間

,10000000 4-8-2 2D1 Mountain 4/7 E 旅客

(2) 到着社線において，他の社線の貨

111を空事で返送するため，最初に通過し

なかった第三線を通過させたとき 第三

総の在線l時間
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誼 <1 は|銭関111の前頭 ， 0 は先 ・ 従料1 ， 0は動軌を示す.
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4 社I!ïの返路幸I]J1'J

社"11は極力返路利用し，原則として獄

事で返送することをたてまえとしている。

アメリカ式特殊名称は蒸気滋閥単中テンダ機関車に対するものを示し， ( 1 内はタ γ タ|畿I刻

111の場合を示す.

(1) 社車の到着駅において，その貨車

所属線行の貨物がある場合には， その社

専を使用する。

形などが傑ì(主形とな っ ている。貨物nJ としては高速であること

よりも引磁力の強大なことが必要であり，粘着引!l&力(準動力

率引~長力)増大の点から即j輸数の多い D 形， E J診が適当であ

り，また特に高速五i訴訟を裂しないから先台車も l 制lて、よく，国鉄

では 1 D1 ， 1D 2 形などが際準形となっている。電気線開111 も最

近は旅客)fJ.貨物j羽とも BB 形 (ED 形)から CC 形 (EF 形)に

なり，旅客用は 2 !IQh先台111を有する 2CC2 形，貨物別は 1 制l先

台111を有する 1CCl j診が傑i科診である。 f12気綴|主l車の場合はilliJ

輸直径は軸数に関係なく 一定でよく，貨物用の場合は動力伝達

の歯111比を変えて回転数を |ごげ，事|磁力を桶大させるのである 。

わが国では旅客用・貨物HJ とも一般にutiJ取h数が同じであるが，

貨物PI'l では粘着引磁力を J\Y/大するために一般に死霊によ って刺1

軍を別している。国鉄の EH10J診はとくに強大な貨物用機関車

として設計したものであり，動制i数も多 く刺l配i在は B-B+B­

B である。(高桑五六)
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1 意義

私鉄の所有貨車には， 国鉄線に直通五I!転できるものと，でき

ないものとがある。モのうちで国鉄と述給巡輸をしている社総

所有の貨車で，国鉄線に直通運転ができる貨車を輸送手続の上

で社11工とし、う。この干上車はあらかじめ一定の手続を経て国鉄の

承認、を受けるのであって，承認されたものには，その所属社線

名を傑記するほか，車体問 (111]の記号番号の下に閥 13mm の白線

2 条を傑記することになっている。

昭和 32 ・ 3 末現在，国鉄と連絡運輸をしている社総の数は，

貨物輸送関係で 138 社あ って，この社線が保有している社111は

6，1 76 雨ある。このほか国鉄に直通できない貨車が 4 ， 264 両ある。

2 :l:'{事使用料

社111が ìill路貨物を f.i't l欲して国鉄線にi在i迅速 !I去してきた場合に

は，匡l鉄はその貨車の所属線に，その貨車の在線時間に応じて

迎車に対する:l:'{llï使用料と同様の貨車使用料を支払うのである。

3 空事通過料

連絡運輸をする欽道相互間では， ~]11返送に当って往路に通

社事の到着駅とは原着駅のことであって，順路利用によ って

到茄した第 2 jj'[f駅を含まない。第 2 者以がさらに返路利用する

場合は鉄道管理局の指示を受けなければならない。

:1'1: 111所属線行貨物とは， J'{:íド所属線内の駅なら，いずれの駅

でも よ く ，必ずしも往路における発駅であることを要しないの

であるが， :1~1拝所属線を通過して他線行の貨物を積載すること

はできない。これは国鉄所民貨1f1が社総に到~した場合の利用

1世間よりいちじるしく狭いのである。すなわち社線に到着した

国鉄所属貨車は，国鉄総務貨物ばかりでなく，国鉄線を通過し

て他の社線行貨物をも f~~ l股 し得るのであるが， 国鉄線着の社111

は，貨111所属線行のみにかきrられ， その社線通過の貨物は積載

することができないのである。

(2) その社線に速達できる経路のI1阪路行貨物にも使用する。

社線に速達できる経路のI1阪路行貨物とは，速達できる経路上の

駅行貨物であるから，返送経路と反対方向，速度の条件を欠く

迂l回(うかい)経路または返送経路の途中から分岐する線行貨物

のようなものは， ここにいう順路行貨物ではない。

(3) 所属社線行貨物も速達できる経路行貨物もないとき，あ

るいはIIWi路利用によ って到着した社車を， その着駅でさらに再

使用する場合は， 鉄道管理局の指示をうける 。

鉄道管理局はこれを返送順路の他の駅に悶送させ，前 2~に

準じて使用する。

(4) 返送I1関路の他の駅に貨物がないときは， その他の近距離

の駅に回送して使用させることができる。しかしこの場合は，

利用駅はl京着駅よりも近距離でなければならないのであって，

回送のため貨車往復時間をいちじるしく遅延させることがあっ

てはならない。

5 社事の返送

古íj~聞によって社事の返路利用ができないときは，やむをえず

速迷できる経路によ っ て，その社車の所属社線の接続駅あてに

回送するのである。この場合つぎの経路によることはできない。

(1) 往路に通過してこない社線の経路

(2) 同一通過社線内の往路に通過した蛍業キロ程よりも長距




