
輪車hて・ある。これらの車軸はいずれも平炉または短気炉てe溶解

した鋼挑を ， 圧延または鍛造して鋼片とし， 取h受部分をさらに

しぼって製造した鍛造粗材を，焼なましも しくは焼ならしを行

い，鍛造ひずみの除去と組織の制 111 納

整をf子い，指定寸法に後械加工に .LlL 

より仕上げる。なお鋼塊から鍛造 F弓子手F二汗ニ弓弓弓二司
のみによ って製造するときは鍛錬ピコ』】~士主力

系数を 4 以上に， 圧延鋼片から鍛造するときは， 鋼塊に対する

鍛錬系数を 8 以上にする。 車判lの化学成分 ・ 引技試験，曲げ試

験および務軍試験はつぎの表に示したとおりである.

SF60R 

第 l 表化学成分

区別

1 間一合|
i血法性炉による地合

第 2 表 引 E員試験

侃 別 児 号
引渡り強さ 仲 ひ | しぼ り
(kg/mm') (%) (%) 

1 11国 SF 55 R 55 以上 90- 引1 き5長強さ以上 110 ー引1.5損益さ 以上

ただし最小値は | ただし最小値は
2 邸 SF60R 60 以上 20 以 上 30 以上

第 3表曲げ試験

験片

mm のチL味をつけること.

第 4 表言喜重試 験

耶粕中央部の | 車軸中央部の | 試 験
直径 (mm) I !型 的 (mm) 1 

| 機l知事動紬および電車動車由は 1，∞0
130 以下 120

1 日 E の務置を 5，600mm の高さから試

一一一一一一一一行一一一一一一一一 敏♂z の中央部に落下し. 1 図ご主に

131 以上 ll? 軌を 180・回転し 6 閲打撃しても破
140 以下 ... 

倒その他の欠点を生じてはならない.
1 1 客貨車および炭水車軸ならびに慢関

141 以上 lfV') I 
日以下 102 I 車先従紬は，1.脚 kg の細を 3，側

一一一一一一一一|一一一一一一一一1 mm の高さから試験品を問転せず常
__ 1 に同一側に滋下しても ， 破銅その他

156 以上 I 95 I の欠点を生じてはならない.

(佐勝也;j{! )

し 伊じくせんばん 車軸旋盤 (英) axle lathe 鉄道車両の

各甑111 1側I (上凶) を新製する場合に使用する耳iJll !畿である。この

旋盤はìlh!E式ならい装位を持っている。すなわち写其に示すよ

うに機械後方にモデルまたは型板を取付 け，触針をこれに接触

させる と ， この触針が刃物台の左右方向の移動につれて，接触す

るモデルの形状に倣(なら)って進退することにより，刃物台が

ìlh圧でそデルに相応

した主li動をするよう

にな っている。した

が っ てバイト の刃先

は所期の形状を加l工

物にっくりだすこと

'" 

になる。したがって 111 紬旋盤

モデノレとして平軌を 1 本あらかじめ製作してお くか， 型板をつ

くればつぎつぎと同一形状の率制iが削り出されることになる。

本般の他の部分は普通の旋盤と 同じ後能をもっている。ベッド

し 伊 じく(;1:し 、

上の在員 り 820mm ， セ ソタ 間距隊 4 ，900 mm ， 主電動殿山力 20KW

である。 (山本様)

し 々じく はいち 車軸配置 (後関車の) 機関車における事制l

(111総)の配置をいうのであって， 耳工軌配置によ っ て儀l刻事のお

よその適性が知れるのである。

後!羽 1(1は軸霊の大きさのみならず， 111荊hの配位によって軌道

や矯に与える影響い軌道の負担力)が異なり，制1 m:の大きさ

も線路極íJ lJに応じて制限があるので，後l刻ïliを下級線に転用の

際には司王軸配位を変更(前h数を地す)して刺1mを軽減することが

ある.また平軸の配位は曲線通過とも密接な関係 ( *曲線通過)

がある。さらに車輪配位における先台車の有無は後関平の出し

うる最高速度にも関係があり，と く に蒸気儀!鈎ï(1においては，

先台車およ ひ.動制l数などの|刻速によっておよその最高速度も定

まるのであ る。

1 111取h配位の表わし方

国鉄では車両称号規程によって定められてお り ，諸外国にお

いては数極の表わし方が為る。代表的なものはっき.のとおりで

ある。

川 国鉄式( キ ïlï両称号規程) ilûJ軸数1， 2, 3 ーを A ， B， C

e で表わし，これに先 ・ 従秘lの数を数字で前後のl順にならべ

るもので l D l ， 2Cl などと位く。 関節式機関車の場合は lB +

Bl , 2 C-C2 などと記す。+，ーは合わ く 聞が連結されている

場合は+，連結されていない湯合はーをそう入するのである。

動軸数によ っ て蒸気後関車の場合単に B 形 c 形 .... ， m気

滋関車の湯合 ED 形， EF 形な どと略称することもある。 また

蒸気綴!刻 IIIでは連結された即J輪数によ って 4 輪連絡 6 輪連結

ーなど と 1iJ\ したこ とも ある。

(2) ホワイト (White) 式 アメリカゾ ・ ロコモチプ社が提唱

した方法で， !幾!刻 11工の111輸を先輪，動輪および従輸の 3 つに分

け， それぞれの車輸の数を数字で表わしハイフ γ(ー)でつない

だものである。これはおおむね蒸気後関車にかぎって用いられ

ているようである。

(3) 分 数 式 ドイ ツで古〈 用いられた方法で， 分子に動輸

の数， 分母に滋l刻司lの金制l数を書く。 簡単な表わし方であるが

この方法では動軸を除く車軸の配置は全く不明である。

(4) 欧州大陵式 国鉄式と同じ。国鉄式は元来欧州大陸式を

とり入れたものである。

(5) アメリカ式特殊名称 後関車のI1Iij油配置に特殊の名称を

つけたもので蒸気機関111にかぎ っ て使われる。 たとえば国鉄式

の 2 Cl 形を Paci fi c ， 1 D 1 形を Mikado と呼んでいる。これを

列挙すると(下表) ， アメ日カン ・コロ ン ピア・アトラ ンチ ッ ク・

モーガル・プレー リ ー ・テンホイ ー ラ ー ・パシフィ ック ・ハドソ

ン (パルチック ) ・コ ンソリ デーシ ョ ン ・ ミカド・マクアーサー・

パー クシャ ー ・ マウンテン ・ デカポ ッ ト・サンタフヱ ・マスト

ー ドン ・テキサス ・ マレーがある。

下表li蒸気滋関車の耳1ij油配置の表わし方の例である。

2 幕戦配置による後関車の適性

時代の変遷とともに話器開平は大形fじされ，紬霊の制限なども

あって車戦の数は次第に附加し， 蒸気後I閣IIIでは往年旅客用の

標準形であったB形が C形に，貨物用の標準形であったC形が

D形に変 り ， また勾配(こうばい)線用としては旅客用 と しても

D形， E形が使われる ことがある。 D 形 ， E 形となると紬距の

関係で動輪直径もあまり大にできないので，高速を望む旅客測

には不向であり ， C形は動輪直径も割合大き く 旅客斤j として適

当である。一方高速迎車互に対しては 2 軸先台車の先滋が必!ll!で

あり ， したがって最近の国鉄の旅客用としては 2Cl 形 ・ 2 C 2

一一 7 1 9 一一




