
さいだいそく

l 地方鉄道の最小劇線半径

地方鉄道の最小曲線半径については，地方鉄道建設規程(大

正 8 年閣令第 11 号)において，本線路の脳級半径は軌間1.067 m

および 1.435m のものにあっては 160m 以上， 軌間 762 mm の

ものにあっては 100 m 以上とすること， 本線路における転鰍器

に付 '府する曲線半径は， 特別の場合以外は， 軌間1.067 m およ

び1.435 m のものにあっては 100 m 以上，軌間 762mm のもの

にあっては 40m 以上とすることを規定している(第 13 条)。軌

|同1.067 m および 1.435 m のものについては地方的交通を担当す

る鉄道であるのと，優劣各径の線路をすべて包括する最低基準

を定めるという観点から， I日鉄道建設規程(明治 33 年逓信省令

第 33 号)第 2 条の本線路の曲線半径は 15 鎖(チェ ー ン)以上と

し ， 特別の場合には特許をうけて 8 鎖まで縮少することができ

るという規定の特別の湯合の数字を採用したものである。軌問

762 mm のものは旧軽使鉄道法(明治 43 年法律第 57 号)によっ

て建設されたものであるため，さらにこれを緩和したのである。

2 軌道(法制μニの)の最小曲線半径

軌道の最小曲線半径については， 軌道建設規程(大正 12 年内

務省鉄道省令)において，本線路の曲線半径は 11m より 小て、

あってはならないことが規定されている(第 15 条)。これは軌

道は併用軌道を原則とするため，道路の交差箇所における曲線

を考えて， できるだけ小さくしたものである。

3 !R~ij礼条ïl1Ilïの最小曲線半径

軌道法(大正 10 年法律第 76 号)を準用する無軌条電車につい

ては，員!í軌条'ì[JjI建設規則J (昭和 25 年巡輸省建設省令第 l 号)

において，無軌条n.i:Ilïの本線路の屈曲部は， 道路中心線の半径

が 13 m に満たな L 、箇所 または走行問tl. 9m 未満の道路がまじ

わり，内 (WJ路端線の半径が 7 .5 m に満たない箇所に設けてはな

らない旨を規定している(第 5 条)。

4 特別設計のlf-I 可

地方鉄道にあっては迩紛大臣，軌道にあっては建設・量II輸岡

大臣は特別の設計を命じ，もし くは許可することができる(地

方鉄道建設規程第 I 条，軌道建設規程第 35 条)が， 現在許可

されている最小山1線半径の特別設去! としては， 地方鉄道の軌出l

し067m のものでは東武鉄道鬼怒、川線の 100 m，軌間 762 mm の

ものでは草軽電気鉄道の 40 m 等があり，また当初軌道法によ

っ て建設されたのち，地方鉄道に公吏されたものには江の島 ・

鎌倉観光(軌間1.067 m) の 27.4 m のよ うに非常に小さいものが

ある。無ijVi.条電車の最小曲線半径については特別設計はみとめ

られていない。----' r1l1線。{末村三郎)

さいじよう せん 西条線 広品県呉市広IIIJ ・ 同県銀茂君I1凶条

凹J(国立広島療設所前)間および同県悶 'WI黒瀬町(上黒瀬) ・ 同県

阿部安浦町(安打lìl rJI等を結ぶ国鉄自動車路線であって，所管す

る自動車営業所は熱護軍町にある。

1 区間およびキロ程

西条本線 広交差点 ・ 国立広島療養所前 32km 

郷原 ・ 洋江口 ・ 中泉 Ilïi 5 

洋江口 ・ 上条 4 

Miノ詰矯 ・ 郷国・西条 11 

下見大池 ・ 八本松 6 

安 浦 線上黒瀬 ・ 安浦 11 

2 沿 革広交差点 ・ 西条 1115 1 8 ・ 8 ・ 1 開業

上黒瀬 ・ 安首lì 1115 21 ・ 11 ・ 5

西条 ・ 国立広島療養所前 昭 25 ・ 9 ・ 11

郷原・津江口 ・ 中黒瀬 昭 26 ・ 4 ・ 1

洋江口・上条 n15 28 ・ 12 ・ 21

一一- 6 I I 一一一

樋ノ訪橋・郷田 ・

西条 1115 29 ・ 2 ・ 15

下見大池 ・ 八木松

1115 30 ・ 8 . 1 

3 営業範囲旅

客・ 手小荷物 ・ 貨物

および団体貸切の取

扱をしている。

4 使命山

陽本線と呉線との短

絡の使命を有するほ

か，沿線地方を海岸

線に直結して産業文

化の発展助長に寄与
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している。

5 特長本

路線は山陽本線四条

駅と呉線広駅を結ぶ

路線であるが，旅客

の幸11使をはかり安芸

線の呉まで延長運転している。治線は広大な水田で， ここから

生産される優良な米によ って飯造されるm酒はL!1.\島の酒1 と

して全国に知られており ， 酒造場の煙突が林立している。黒瀬

高原には国立療養所が 2 箇所ある。(可野虎男)

さいだいそ く ど 最大速度 (蒸気機関車の) 蒸気軽量関車の

最大速度はポイラの蒸発能力と滋除j1fiの榊迭との 2 つの函から

制限される。機関1jïが列車を引張って走る幼合には， シリ γ ダ

で発生した号 l 'ì長力が， 後|長111正およひ・後続車問のm:抗に打ち勝っ

て前進するわけであり ， この場合出し得る最大速度はポイラの

最大蒸発:L1によって制限され， 機関車および列車の重さ ， 線路

の勾配(こうばL、)などに応じて変るものであるい動力車引政

力)。

後関耳Iがljl.践で走る場合には， ポイラの蒸発能力の点からは

相当の7Ji速度まで出し得るのであるが， この場合には担金関車の

構造上から最大速度が制限される。最大速度を制限する構造上

の嬰索としては主としてlliiJ輸の直径，車輸の配也， シリンダの

配置などである。動輸の直径が小さいときは同一速度に対して

回転数が大となるから ， ピストン速度が過大とな って具合が惑

い。 すなわち動輸の最大回転数は大体同一に制限されるから，

動輸の直径が大きいほど最大速度が大になる。イギ リ スでは動

輸の直径を ft で表わした数値の 10 (告のマイノレ数をその儀関111

の最大速度としている。たとえば直径 6 ft の動給を有する蛾|羽

車の最大速度は 60 マイルということになる。アメリカでは

diametral speed と称して ililJ輪直径をインチで表わした数だけ

のマイルを最大速度としている。たとえば動輪直径が 6 ft の機

関車の最大速度は 72'? イノレということになる。

車輪配値としては，機関車前部に先輸あるいはポギーを有す

るものは， 曲線はもちろん直線走行にも都合がよく ， 殊にポギ

ーは高速度後l掲事には欠くことのできないものである。

ーンリ γ ダ配位としては， 左右ピス ト ン関係の往復運動による

似性力が， 機関車の重心をとおる垂直線のl司りのモ ー メン トと

して作用し，信基関車にへび玉ll 1frJJを起させるが， 織関車の動輪刺l

距離が大であれば，これに抵抗する程度が大きくなるからへび

運動は軽滅され， また左右シリンダ聞の距離が小さいほどモ ー

メントは小さく ， 走行は円滑となる。

ドイツのある例では蒸気列車の速度を 150km/h で計画 し，




