
こうさく ぶつ

5. @ !晶俊 i制動装位同の防造および11l:11L 五I!転速度等によって決定さ

れるものであるが，上り満員111，下り ~I11の場合

にJiliiほを開始した直後，または上り満員1liが最急

勾配にさしかかったときが段大動力を製するとき

である。

行 iìli，巻tLJ機には常用電動機 l 台と，予耐H とし

てこれと同じまたは速度の肋間酬を設けて， ①/:工日
必~~に応じて運転速度を変え電力消伎の制!')をは (/ 
かる，

2 主禁輸および誘導索輪

索輸はロープを巻き付ける部分て九鈴S止または

鋳銅製で通常 2 つ割構造であり，これにロープを

巻き付けるみぞが切られている。

ロープを円滑に巡伝するために主紫輪と誘導索

輸の 2 極を設け， 主5K輸は illiJ力を伝える flil分で，

第 2 段滅速ær事と一体に作られる。

ロープは主索輸と誘導索輸との聞に∞形に巻き

やl けられる。

;t~輸の大きさ，すなわち直径はこれに巻き付け

るロ ープの太さにより決定され，普通巻十j けによって起る笥 1111

(オつんきょく)応力からして ， ロ ー プの来線径の 1 ，000 倍， また
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はロープ直径の 100 (告がよいとされている。

ヨミ輸のみぞはtf通 3-4 みぞが設けられるが，ロ ー プが迎転に

際してすぺらないだけの接触摩擦力をもたせるように設計され

ており ， みぞの中にゴム・革または堅木などのライ ナー をはめ

こんだものもある。

主索輪 ・ 誘導禁輸ともに同数のみぞ数であるが，ロープ巻き

十i けの関係で誘導E五輪には， ーみぞの反対方向に回転する索輸

と組合わせたものもある。

3 滅速装置(陰卜3)

'ft1励惨禍h と爽輸の聞に装置され，

普通 2 段減速とし，第 1 段は密閉

形〆ブノレヘリカノレギヤを使用し，

1l!動機の回転数をすくらいに落し，
第 2 段は開放形スパーギヤによっ

て所要の回il去数に並走速している。

4 巻揚担軽制動装置 (区ト4 ・ 5)
3. 鋼索鉄道巻i創設

(ì成 i車装 f位)

lhîJ illiJi畿はï[動機iUlhにカップ リ ゾグを介して直結されたtþ; 1 !Iilh 

に主主位し，非常

(自動)制動機と

手用制illiJ僚から

なり ，ともにf倒

動輸を制動くつ

により締め付け

て制動するもの

で， llliJ動くつの

内聞には，摩擦

を増すためアス

ベス トライニソ 4 鋼索鉄道巻泌峨(制動装 i位)

グをピスにより~長り付ける。

手HJ制動機は常J1j lliIJ動機として使用され，迎il民室の操作ハ γ

ドノレを回転し，ベベノレギヤ ・ ロット等を介して， 11i1J illiJlノパー①

を押し下げて， llliJ即J輸を締め付けて制限切t行われる。

非常(自動)制動機はブレーキレパーの先端に霊鐙( じゅうす

L、)を取付け， 常時はレパーをピ γによ って水平に保っておく

が， 非常の場合はこのピ γをはずして，霊錘を落して急速に制

3めをかけるものである。

このピ γを俄械がjに直接はずす場合と ， 事11上段(電磁石)の電

流をし平 f析してはずす場合とがあり ， lL~J動駿容企の小さいもの

は電磁石を無励磁とすることにより，急速に桔lJ ílilJ僚を動作させ

ても制動l時の衝撃による員長旬、は比較的少ないが，制IJ !I!JJ儀容量

の大きいものについては，急激に{制lJilliJを行うと lliIJ ífrlJ n寺の IJilj継が

大きいので ， 11出動機動作を円滑にするため電磁石のかわりに，

小形情動機によって illlポンプをまわして，そのirll圧でレパーを

]111上げる j111上機が用いられるようになった。

この ]1[1上機を用いた場合， 小形'l[ íff}J践の電流がしゃ断されて

もレパーは油の抵抗により急激な制íff}Jがffわれず，制即0 1時の

衝撃を緩和して lliIJ励が行われるのである。

非常(自動)制動機はつぎの場合， I~I 動的に保安回路をしゃ附

して伽IJillIJが行われる。

(1) ;11動機が過負荷の場合

(2) !';''i'lÏの場合

(3) 111気的故障の場合

(4) 巡転手が足踏スイッチ(非常用)を踏んだ場合

(5) 耶両内の非常用スイッチをJ栄作した場合

(6) 111阿の自動制動機が動作した場合

(7) 速度が規定速度より超過した場合

(8) 車両が停止位置をこえてリミットスイッチを蹴(け) った
十rtA
舟ワロ

保安悶路を切断すると押上機②が力を失い， 重錘③が落下し

クラ γF⑤が左ブJに illiJ き， レパ ー⑥をささえていたピ Yが抜け，

レパーは務下し霊鎚⑦によって lliIJ動がかかる。この場合重錘⑦

が落下したiお合， 連動スイッチ⑩がIl自き， ìl封入し伊断総は聞く

ようにな っ ている。一」鏑索鉄道。鋼費者鉄道の保安装置。 (秀平

一夫)

こ うさくぶつ 工作物 広義にいうときは人工的に地上また

は地下に設1位したいっさいの施設をいう。しかし国鉄の予算関

係では線路工作物(紙然， 隠送〔ずいどう〕等)，停車場工作物(来

降i品，貨物欲的地j，跨線橋等) ， 建物工作物(給111 水設備，防火

水槽〔そう〕等)のように使用している。また鉄道の財産の取扱

上いう工作物は庁舎工作物(給却|水， 給湯設備等)，教習所工作

物，研究所工作物，保健医療工作物， 宿舎工作物，停車場工作

物，区工作物，鉄道林工作物(林道，かん水設備等) ， 雑工作物等
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