
けんいんきい

ウェスチ γグハウス社の減圧弁， 給気弁形式はつぎのものが

ある。

(高桑五六)
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けんいんきいれかえ 牽号|機入換 入除措盟関車を配置してい

ない中間駅では，列車の停車時間中に ， 到着した列車の牽引機

関取で入換作業を行っている。このように列車の牽引機関車で，

情内の入換を行うことを牽引機入換という。一般に到着11ïを解

放して貨物側線の入後を行い，発送車を連結する作業を行うが，

専用側線の入換も行う場合がある。また中IH!Wìでなくても ， 情

内の作業f置が少ないJ場合，あるいは専用入換機または兼用入換

峻の作業が繁忙で，これらを補助しなければならない場合には，

3jlJ x}列車または出発列車の牽引践で入換を行うのが普通である。

この場合には鉄道管理局長が機関車迎行表によって， 入j矢作業

駅と入換l待分を指定する。この指定を着発後入換指定 という。

(山岸助六)

けんいんりょうすう 牽引両数 (現車両数， 換算筒数) iJ�J 

カ111が列車としてを引した車両数(述書占雨数または編成同数)の

呼称で， 主見事両数は牽引した車両の fil>H本数の集計であり ， 換算

両数は車両換算法による各牽引車両の担是非同数を集計したもの

をいう。列車の運転状況を統計的に観祭するために，列車キロ

または犠関車キロ で，客 ・ 貨車キロあるいは換算客貨車キロを

除した値は， 列車または機関車平均牽引荷数であって列車形休

を長11 るー資料としている。ー」機関111牽引定数。(一条孝夫)

げんえいきどうかいろ 幻影軌道回路 (英) phantom track 

circ uit 図に示すよ 幻彬軌道回路

うな場合， 転轍(て

んてつ)後Pが定位

のときは太線のみが

軌道回路を織成し，

反位となったときに

のみ籾l線部分もこの

軌道回路の機成部分

となるときこオ1を土7

彩軌道回路といい，

比較的重要でない線

路において設備投を

少なからしめるため

に利用される。一般

にファンタムトラ y

クサーキ ッ ト という。

(柏木突)

P 

げんかけいさんかしょ 原価計算箇所 国鉄の原価計算制度

上， 原価計算に関する数値を地獄ごとに中間的に計算整理する

ために設けた単位である。

本来原価計算においては側々の工場または事業場等， 生産活

動が行われる単位こ.とに原価を計算するのであるが， 国鉄は経

営組織が広い地域にわたっているので ， J.京{町青 I 'j):の事務をー箇

所に集中 して行うことは困難である。そのために鉄道管理局に

原価計算係員を配置して， それぞれの地域における原倒計算事

務を分掌させ， それを本社において総括する形態を と っ ている。

各鉄道管理局は業務運営上においては~立 した地方管理組織で

あるが， 原価計算上においては原価数値の中間的処理をするー

単位に過ぎず， また鉄道管理局に配置された原価計算係員の原

fillí計算ヒの分場:事務は，鉄道管理局の一般業務の分説:と越を異

にするとこ ろがあるので ， とくにそれを原価計j):館i所という名

称で呼び，経済計 J'):規程によって~(自の控霊能を与えることとし

ている。

参考文献中島~次著鉄道l京1田i計 算。(中島!Jj次)

げんぎょ う きかんのうりつしひょう 現業機関能率指標

国鉄ではlJt業後際1の能率測定を行うために， その!lI業機関の業

務能率を代表すると考えられる基本能率指標を選んで，指傑の

業総を ifli!定する方法を採っている。この指擦を現業機関能率指

標 (efficiency i nd icator) と L づ。多くの鉄道管F.ll局においては，

能率指僚によって現業機関の能率iJtlJÆを行L 、，経営の仕方の改

善に資する ととも に， 現業後隙lの総合成般を見るための l つの

資料と している。

現業後以1官~*指憾の一例をっき7こ掲記する。かっこ内数字は

標準点数(軍基~l支係数)であって， この点数を指隊総に乗じて

各指標の得点を，P:定し ， これを総計してその機関の総合能率を

算定する。こういう方法を能率指僚とポイン ト ・ γ ス テ ム(点

数制) による能率測定といわれている。なお指標値の算定は指

僚の災総備を傑J.I~値で除して計算する。

駅能率指際例

1 作業能率 (1 ，000)

(1) 生産性指数 (760)

ア 旅客取扱 (2.40) イ 荷物取扱 (100)

ウ 貨物取扱 (120) ェ列車取扱(120)

オ貨車入換 (180)

(2) 列車取敏成総 (80) (3) 1~1ji着発成絞 (80)

(4) 巡輸版表取扱成絞 (40) (5) 報告成lJ'l (40) 

2 経費能率 (1 ，000)

(1) 収入指数 (400)

(2) 経政指数 (600)

ア人件費 (400) イ 物件費 (200)

3 保全能率(ー 1 ，000)

(1) 巡転事故指数 (-400) (2) 荷物事故指数(ー240)

(3) 建物火災事故指数 (-60) (4) 職員事故指数(ー 140)

(5) 職員死傷指数 (- 120) (6) 休暇不消化指数 (ー 40)

総合能率 1+2+3 

車掌:区能率指際例

1 作業能率 (1 ，400)

(1) 生産性指数(1，300)

アネin充券発行 (200) イ 乗務効率 (400)

ウ 荷物取扱 (200) エ貨物取扱 (200)

オ答貨車取扱 (300)

(2) 運輸帳表取扱成績(100)

2 経政能率 (600)

(1) 収入指数 (200)

(2) 経位指数 (400)

ア人件費 (200) ィ 物件政 (200)

3 保全能率( - 1,000) 

(1) 運転事故指数 ( - 400) (2) 荷物事故指数(ー 160)

(3) 建物火災事故指数 ( - 60) (4) 職員事故指数(ー 120)

(5) 職員死傷指数 ( - 160) (6) 公金事故指数 (-401

(7) 休暇不消化指数 (-60)

総合能率 1+2+3 

機関区能率指際例

l 作業能率 (1 ，400)

(1) 後関111巡用効率 (140) (2) 織関車使用効率 (220)
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