
社~11i: 1別治 42 ・ 6 本社を東京都麹IUJに世き ， 資本金 150 万円の

京成低気軌道株式会社として発足， 大正 1 ・ 11 抑上 ・ 江戸川・柴

又l制の軌:ìUを完成して営業日甘始した。その後日百京15 ・ 10 筑波高

速恒気鉄道株式会社を合併して古11心乗入れを災現，同 20 ・ 2 軌道

を地方鉄道に変更し， さらに同年 6 月末成電鉄株式会社と社名

を変更して現在に至る。

2 J也ブJ鉄道線(前ベ ー ジ表)

J水ヤ

|京成電 鉄線|

3 沿線の観光地

日本水郷， 成閉山新勝寺， 三盟線牧場(京成成間以)。

4 巡輸慨況

FT之と | 昭和 28 29 30 

旅客俄送 人民(千人) 89,191 93,097 97,741 

人 キ ロ(千) 765,728 796,620 838,955 

旅客収入(千円) 1,151,459 1,201,725 1,249,522 

述輸雑収(，，) 30,616 51,683 61,555 

収入合計(，，) 1,182,075 1,253 ,4 08 1,311 ,077 

1!� 君民 '1'1. (,,) 1,084 ,283 1,184 ,956 1,232,633 

営業利 益い) 97,792 68,452 78,444 

営業係数(%) 92 95 94 

(志村幹雄)

けいそう 継送 車且立駅において到着した列車に連結されてい

る貨11工を，他の列車に迩結して送り出すことをし、う。

操車協または組立駅においては，到着列車をすべて方向別線

または駅，J IJ線で分解 ・ 仕訳するのが原則である。しかしながら

鮮魚・野菜等の市場行急送品ll't貨平等， と くに速達を姿する貨

111は，中継1時間を短縮して一刻も早く市湯に到活i させるために，

列車組成および貨準集結方に指定して，活発線において縦送作

業を行い， 特別に貨車輸送時間の短絡を図る。この作業を特殊

縦送という。

制1立駅において特殊継送を行う貨車は，鉄道管FJ.!局長が貨車

集結ブJによって指定したものにかぎられる。この貨111を特殊継

送車という。

この作業は到着線に到請した列車の特殊継送111を，ただちに

出発線に入換えして， 指定された列車の前部または後部に連結

して発車させる。この場合にはわずか 30 分程度の中継時間で

貨車を中継することができるが， 本線を使用して入換えを行う

ので，入換作業は複雑で， かつ極々の制約が多い。(山岸助六)

けいそうえき 継送駅 鉄道電報の通信に際し直通回線のな

い駅区相互間に往復する電報は， 継送駅または中継阪を経由す

ることを鉄道f:&:報規程で定め， 鉄道管理局所在地の'í[務区を縦

送釈に指定 してある。継送駅は自鉄道管組問管内全域をその所

属区成とし，その区域内発活の電報および所属区以外に往復す

る位戦を中継する。なお中継駅は所属継送駅に[直通回線がない

駅区に往復する電報を中継し，これに必要な駅区を中継駅に指

けいてんれん

定してある。(1其l俄辰雄)

けいぞくじようし ゃ せん 継続乗車船 旅客がその所持する

*11主券の通周期[i，j中に旅行をIJH始し，途中以で下111船すること

なく ， 継続して*111船する状態をいう。この縦絞祭事船g ドは ，

その旅客の所持する*111券の通周期間が経過した場合であって

も，その乗車券を有効として取扱うことが認められている。こ

の場合途中駅に下車紛した場合は，継続来事紛が中絶されるの

で， 前途無効として乗車券は回収されるが，接続以において設

備Iまたは時間の関係上， 旅客を一時出場させて ， 列車 ・ 汽船ま

たは自動車の接続のための待合わせをさせるときは，指定した

列車 ・ 汽船または自動車に乗継ぐ場合にかき.って， 下車紛とみ

なさないで， 前途に対してその衆車券を有効として取扱うこと

としている。(平林容三造)

けいてんれんどうき 継電連動機 (英) relay interlocking 

継1R述illIJ~主f白に{吏川される制御政と調tí立総群の総税」継従連

動装置の方式はてこ相互間の鎖錠 1. 縦電迎動装置際取図

を調t~i*を利用して ， これら継電 z凶 同司 1
也J

~古
ifitの接点相互間で電気的になされ

"ミ.胃
るものであって，その簡単な原理

は図ー1 に示すようなものである。すなわちてこ 1 を反位⑧に

するときは，てこ 2 が定位すなわち継犯総 2 LR が動作してい

ないことを照査して 1 RR が動作ししたが ってそののちにお

いては 2 を反位⑤にしても継電探 2 LR は動作しないで定位の

状態を継続するようになる。問機に先に 2 を反位にすれば l は

定位に鎖錠されて， ;j;lj互に定位の連鎖関係が保たれることがわ

かる。これらの作用によ っ て所定の ;1去轍械を動作し ， さらに信

号を制御すること ， また継1'11総によって定位になされること ，

ほかの後燃をまじえずすべて継電球によってなされることが3抜

大の特長である。縦111述illIJ装置には進路てこ式と進路選別式と

があり ， 前者の進路てこ式は 1 つの進路に原J'IIJ として 1 侃lのて

こを設けて，これを反位にすることによって所製転撤i援を総括

的に制御し信号を現示する方式で，後者のìl以各選別式は進路の

入口にてこを， また出口には抑ボタ γを設けてこれらの共同取

扱いにより進路を選出して， 前者と問機総括制御する方式であ

る。以上いずれも進路に関係するすべての転轍総を同時に総括

的に制御するもので， 転徽r.号ごとにてこを順次に取扱う必援が

ない。したがって信号を現示するまでのl時間が転鰍禄の数にか

かわらず常に一定てうほぼ 6-7 秒程度で， きわめて作業能率が

よい。継電巡iliIJ織は以上の目的に使用する制御装置で， 制御総

と継tltr.詰群との相互間および継電総相互|間はそれぞれ電線をも

って接絞され， 所定の五l!鎖関係およびtj，ïJ御 ・ 表示等を行うもの

である。

] 制御主主

ピアノ型また

はデス F型のも

ので，簡単なも

のでは卓上型の

ものがある。 そ

の鱗造はだいた

いつぎのとおり

である。

( 1 ) 進路てこ

式 制御量産商は

停車場の配線略

図が爾かれたl照

明軌道量生 と なっ 2 ピアノ型継m迎即~I後制御量生
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