
場合は自 j羽運輸の原価を分離したのち，これを按分(あんぶん)

比をもって館業巡輸の全列車極類に賦課する。このように経済

係数は企業の収支を表わす係数であり，営業係数とは区別さる

べきものであるが，国鉄においてはこの経済係数に相当するも

のを使宜上蛍業係数として用いている。ー」経営費計算。

参考文献 ドイツ連邦鉄道経営基~~-I J):規程 Dienstvorschrift 

f� die Aufstellung der Betriebskostenrechnung (B eko) 。

(本山災)

けいざいそくど経済速度(蒸気機関車の) 国鉄の設計では，

蒸気機関111がポイラの蒸発能力をi!l!統して最大に発j1f1 している

ときで， 単位出力|侍当りの蒸気消'1'l.盆が最小のときの速度を，

蒸気綴l主!車の経済速度としている。

綴関111の区|示馬力 ( *動力車引政力)1時当りの蒸気消費量は，

速度の士回大に伴ない減少するものであるが，一方後I刻事の綴鍬

効率はある速度以上になると速度のよ):1大に伴なって低下する。

したがって俄関車として有効な出力，すなわち動輪周出力時当

りの蒸気消~'t iliが最小のときに最大出力を発生するのであって，

このときの速度が最も経済的な速度ということになる。

普i直に設計された機関車では動輪回転数 200 rpm くらいのと

きに最も経済的である。 すなわち動輪直径 1 ，750 mm の標準旅

客用憾関車では 65ー70km/h ， iliJJ輸直径 1 ，400mm の貨物F目標準

緩関車では 55km/h くらいが経済速度である。(高桑五六)

1tいさんきかい 計算機械 ここでいう計算機械とは，パ γ

チカ ード組織による統計会計織械を除いた計算機器類であって，

手動式のものと電動式とがあり，またIJ日 算用 ・ 加減算用のもの，

乗除算用のもの，これら計算の記録を伴なうもの等極々ある。

これらの機械において基本的なことはキーに所要の数字をおき

かえることであって，手動式のものはクラッチの切換えと，

γ ドノレの回転によって計算されるが， 'l[îWJ王立のものはこれを自

動式に切換えたに過ぎない。

1 計算機械の種類

手却J王立の計算機には， 加減乗除算用としてタイガー ， ニ ッポ

ー， 日木，オドナー， タイヨー，アドー， プノレース ター， 77  

γ ット等がある。電動式計算機には青 1-j7のみのものと，その結

果を記録するものとあるが，加減策除計算のみのものには 77

シット ，フリーデソ，ハー マ γ，マダス，マーチャ γ ト ，モ ン

ロー，オリベッテ，ピアレス，ピクター，オリンピヤ等があり，

加算のみのものにはアドー， パロー ， !l ラリ ー， 77 !l タ ー，

ナショナノレ，オドナ ー， オリンピヤ， レミ γ トソランド 93 型，

アンダー ウッド ・ サンドストランド等があり，記録を伴なうも

のにはレミ γ ト Y ランド記録式会計機， ナショナノレ 31 号会青|

後，バローズ会計儀，アンダーウッド ・ サ Y ドストランド会計

機， ア γ ダーウッ ド・エリオ ァ ト ・ フィ γ シャー会計機，フア

スト， ナ γ ョナノレ 2000 号分類統計機， ナショナノレ卓上簿記会

計機，アドー簿記探，オリベ ッテ記録計算機等がある。

2 国鉄における使用機械

現在国鉄において使用している計算軽量採類のおもなものを挙

げるとつぎのとおりである。

フアジット (ESA-O) 全自動式電気計算機，加滋察除可能，

鉄道管理局の経理部，運転部において原価計算，予算L，運転統

計，配事統計，その他の統計業務に使用している。

ハ ーマン・ S 型 全自動式電気計算機，加滋乗除その他混合

されたもの，開平等も自由にできる。地方局経理部，運転部に

おいて原価計算，経済計算，運転統計 ，その他の統計業務に使

用している。

ピアレス ・ TAVL 型 全自動式電気計算機，加減乗除はも

けいし p ふせ

ちろん，これらの組合わされたもの，開平等多方面にわたり可

能であって，鉄道管理局 ・ 工場において原価計算および諸給与

算定その他の統計事務に使用している。

マーチャ γ ト 全自動式電気計算機，加減乗除可能，本社・

鉱道管理局 ・工場等において予算 ， 原価計算，その他の統計業

務に使用してい る。

フリ ーデン ・ STW-I0 型 全自動式電気計算軽量，加減算，積

和， 積差，常数を含む乗算， .ß!tをただちに割る除算，総合計算出，

平方根展開等に利用され，鉄道管m!局において経済計算，予算，

決算， 設計，統計事務，原価計j7:等の業務に使用している。

レミ γ ト Y ラ γ ド記録式会昔|機 加減乗除可能，工作局，資

材局において，車両，設計，保守に伴なう計算事務，企画係業

務，現品係業務等に使用している。

ナツョナノレ会計機， 3000 号および 3100 号会計後， 2000 号分

類統計機 電動式記録装誼をもっ加減算器量で主として地方資材

部において，貯蔵品受払残高月報，需給状況調等の資材業務に

イ吏周している。

タイガー 手動計算総，加減乗除可能，部内各所において計

算事務に使用している。(佐久間菊衛)

けいさんしょうめい 計算証明 会計検査院がその検査の方

法として，収入・支出の原因である債権の得喪または増滋，受

払の1ìj:突を計算書および証拠書類によって証明させるものであ

る。計算証明は会計検査院がその検査権限にも とづいて行うも

ので，他の機関が計算書を徴することがあっても，それは計算

証明で、はない。

すなわちこの計算証明に関する方法 ・ 手続については会計検

査院規則に定めた計算証明規則によるこ ととしている。

言十J):訊J珂の目的は収支等の~lj:突を明らかにして， 主として決

算確認の基礎とするためにあるもので，すなわち各責任ある軽量

関に収支 ・ 受払の事実を証明させることによって，決算の基礎

を信頼し得るものとし，これにもとづいて常時に検査を行って

会計経理を監督し是正を図ることにある。

したがって計算証明の方法も ， これに対し最も適当なもので

あることが必要で，会計検査院法は計算書および証拠脅類をも

って常時に証明させることとしている。

なお国鉄は会計検査院法第 22 条および日本固有鉄道法第 50

条の規定によって，会計検査院の検査をうけなければならない

のでゐるが，計算書および証拠書類に関しては， 計算証明規則

第 69 条によってべつに指定されている。ー」鉄道計算証明規

程。(小路口裕)

げいし 々 迎車 社線発国鉄線着または通過となる貨物輸送の

ため，社線の袈求によって，その社線に回入する国鉄所属の空

貨車をいう。

一般に社線の貨車保有数が比較的少なく，社事のみをもって

は輸送要請に即応することができないので，国鉄線着 ・通過と

なる貨物の輸送には，国鉄所属空車の回入を受けて行っている。

社線は迎車の回入を受けようとするときは，迎車手配上必姿な

在貨トン数，必要とする車両数，迎車回入希望事数等を接続駅

を介して関係鉄道管漫局に連絡して，迎王手の要求を行い，鉄道

管理局は社線における国鉄所属貨車の入込状態，国鉄線着また

は通過となる在貨の数量， 性質お よび行先， 自管内の出貨状況，

貨車運用状況等を考慮して回入の手配をする。(加藤礼三)

けいし ゃふせつ 傾斜敷設 (英)til ting of rail レーノレには

車両の停止中にも走行中にもその値に大小はあるが，必ず横圧

力が作用しているので，その償圧力とレーノレに作用する車両の

重量による垂直力 との合成力の方向は傾斜している。したがっ
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