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り五I!輪作業吹を示す係数である。

オ 換算客貨車キロ 当 り管Pll í/'( 換算答貨111キ ロ で管丑I!肢を

除したもので，生産高単位(換算客j;'í:"ドキロ 1 キロ)当り管理訟

を示す係数であ る。

カ 換Jl1H'í: I1Iキロ 当り一般í/'( j決算客貨車キロ で一般政す

なわち減価償却設および手IJ子位務取扱諸政を除したもので， 生

産;簡単位(娘Jl答:J;'!車キロ 1 キロ) 当 り 一般費を示す係数である。

キ 換算客貨車キロ 当り 人件記't j失m年貨111キロで人件E止を

除したもので， 生産高単位(倹;lì客貨111キロ 1 キロ)当り人科'íJ'(

を示す係数である。

ク 換算客士宮車キロ当り物件型( j免 J?:客貨111キロで物件放を

除したもので，生産高単位(換算客貨準キ ロ 1 キロ)当り物件íJ'(

を示す係数である。

ケ 動力使用効率繰J):客貨車キ ロまたは動力事キロ で動力

曻'( .1J!iJ力使用ii!:を除したもので， 生j1f[iI1í単位(換算客貨111キロ

1 キロ，または動力事キ ロ 1 キ ロ) 当り の動力政または動力使

用盆，すなわち動力使用成献を示す係数である。

コ 拒絶n客j;'{ llïキロ 当り修繕1/:'( j失 J):客貨111キロで修繕E止を

除したもので，生産高単位(換算客貨"11 キロ 1 キロ)当り修絡裂

を示す係数であ る。

サ 主主JH年j;'{事キロ当り 君主務íJ'( t失Ji答貨車キロで業務胞を

除したもので，生産高単位(換算客貨車キロ 1 キロ) 当り業務裂

を示す係数である。

シ 外注依存度 修繕íJ'(で外注E止を除したもので， 保守工事

政について外注に依存する程度を示す係数である。

(4) 販売高原{ilfi係数より細分される主要な係数はつぎのとお

りである。

ア 旅客!販売高原側係数 人キロ で町旅客原 lílliを除したもので，

旅客販売商単位( 1 人 1 キ ロ) 当り旅客原価を示す係数である。

これはさらに定期外および定期旅客l販売高原l耐係数， 定期外旅

客j仮売高原 lilli係数， 定JtJJ旅客j仮売121原価係数に細分される。

イ 貨物l販売高原価係数 ト ンキロで貨物原店!日をl徐したもの

で，貨物l販売前単位(1ト ン 1 キロ)当り貨物原!日Iiを示す係数で

ある。 これはさらに小口貨物販売高原価係数， 事数貨物販売高

原価係数に調"分される。

(5) 輸送効率よ り制"分される主要な係数はつぎの とおり であ

る。

ア 輸送効率は前述のように生産高(輸送力)単位当り販売高

であっ て ， 生産NIl J販売であるべき巡輸という商品の性絡から重

要な係数であるが， i"Hillの主要な係数につぎのものがある。

(7) 旅客輸送効率 換算答率キロで人キロを除したもので，

旅客生産高単位(換算客車キロ 1 キロ)当り旅客販売高を示す係

数である。

(イ)旅客列車輸送効率 旅客列車キロで人キロを除したもの

で， 旅客列車キロを旅客生産高とした場合の旅客生産高単位(旅

客列車キロ 1 キ ロ)当り旅客!販売商を示す係数である。

(め客車輸送効率客1[1キ ロ で人キロを除したもので， 答111

キ ロを旅客生産高とした場合の旅客生産高単位(客車キロ 1 キ

ロ)当り旅客販売商を示す係数である。

(エ) 貨物輸送効率 換算貨車キロでトンキロを除したもので，

貨物生産高単位(換算貨車キロ 1 キロ) 当り貨物j販売商を示す係

数である。

付) 貨物列車輸送効率 貨物列車キロで ト ンキロを除したも

ので， 貨物列車キロを貨物生産高 と した場合の貨物生産高単位

(貨物列車キロ 1 キロ) 当り貨物販売i!?5を示す係数である。

t力) 貨車輸送効窓 貨車キロで ト ンキロを除したもので， 貨

111 キ ロを貨物生産高とした場合の貨物生産高単位(貨車キロ 1

キロ)当り貨物販売高を示す係数である。

(キ)動力111輸送効率 動力llï キ ロで人ト γキロを除したもの

で，動力llïキ ロ 1 キロ 当り の!販売商を示す係数である。

イ 列車連結効率 1 列車当り述結の客貨車(または換算客

:10'(111) 数をあらわす係数でつぎのものがある。

(7) 列車迎結効率 列車キロで(J災l):) 客貨車キロを除したも

ので， 1 列車当り ìili結の(j央m 客j;'{III数を示す係数である。

付)旅客列車込l!結効率 旅客列車キロで(換算)客車キロを除

したも ので， 1 旅客列車当 り迎結の(換算)客半数を示す係数で

ある。

(分貨物列車述結効率 貨物列車キロで(換算)貨車キロを除

したも ので 1 貨物列車当り述結の(j央rn j;'t 111数を示す係数で

ある。

ウ 運輸控'; 1交 lìí位距離または単位l時間当りの輸送量:であっ

て主要な係数につきFの ものがある。

(力 (客1ヨ)輸送密度 平均営業キ ロ で人トソキロを除したも

ので営業キロ 1 キロ当勺の輸送金を示す係数であ る。

(イ) 旅客輸送密度 平均旅客営業キ ロ で人キ ロ を除したもの

で旅客営業キロ 1 キロ当り輸送人員を示す係数である。

(め 貨物輸送密度 平均貨物営業キ ロ で ト γキロを除したも

ので，貨物営業キロ 1 キロ当り輸送 ト γ数を示す係数である。

(ヱ) 列車密度 平均営業キ ロ で列車キロを除したもので， 営

業キロ 1 キロ 当 りの列車回数を示す係数である。

(オ) 車両密度 平均蛍業キロで車両キロ(または換算111問キ

ロ)を除したもので，営業キロ 1 キロ当りの通過111数(または換

算11工数)を示す係数である。これに客貨車官官皮，答率箔皮， 貨

111申告j皮がある。

エ 車両使用効率 車両現在車(使用可能の車両)数で車両キ

ロ を除したもので， 使用可能の車両 1 111当りの仕事量(走行キ

ロ)をあらわす係数である。主要なものに客車使用効率， 電車

使用効率， :1:'U11使用効率， 動力111使用効率(蒸気機関車 . tll:気

機附111 . lti:ill)jll1 . 気動車使用効率)がある。

オ 車両運用効率 車両現在車(使用可能の車両)数で使用車

数を除したもので，車両の使用割合を示す係数である。主要な

ものに客車巡HJ効率， 電車五I!用効率， j;や11運用効率，動力111巡

別効率(蒸気後|剥事 ・ 電気機関車 ・ 電動111 . 気ífVJ革運用効率)が

ある。

カ 動力車牽引効率 動力111キロで換算客貨"11キロを除した

もので，動力"liの型転 !7 1 (けんいん)換算雨数を表わす係数である。

主裂なものに蒸気館員関車 ・ 電気後I刻耳1 ・ ~Iì H効率 ・ 気動車牽引場j

率がある。

キ 乗車効率 定員キロで人キロをl徐したもので， 客車定員

に対する乗車人民の割合を示す係数である。定員キ ロ は答率定

員に答率キロを来じたもので， 旅客輸送の定員能力， すなわち

際準旅客i販売商を示 し， 人キロは輸送された旅客人員とその乗

車区間キロとの僚で，災際旅客販売高を表わすものであるから，

来事効率は販売および生産計画上重要な係数である。

2 総資本回転率の系列の主要係数

総資本回転率はつぎfのJl式の示すとお り

自己資本総成工事 と 自己資本回転率

固定資産榊成率と固定資産回転率

流動資産wn氏率と流動資産回転率

などに分析される。

一営業収入 一 自己資本 営業収入
総資本回転率一一一一一一 一一一一一一 ×一一一一一

総只ノト 総資本 自己資本

一一- 430 一一一




