
くさっせん

くさっせん 草津線 関西本線妬値駅と東海道本線東洋釈と

を結ぶ 36.4 km の線。関西線に属し線路等級は乙総である。

明治 23 ・ 1 2 桁槌 ・ 主主体間関西鉄道株式会社によって開通， IYJ 

治 40 ・ 10 鉄道固有法によ って国鉄に移管， 草津線と呼ぶことと

なったものである。(森悌寿)

くしがたホーム くし形ホーム (~) tooth platform 列車

の始発 ・ 終治する玖端駅に設けられる乗降場で， 数条の長方形

ホームを一端の述絡通路で結んだくし形のホーム。 ìill絡通路例l

に本屋があ く し型ホ ー ムと線路の使い方

り ， 旅客は 複線 虫幹線
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を往来でき ローカ ルホーム 也1=二口/

る。したが L与=:j、劃着

って各ホー ローカルホーム

ムとも旅客は混雑することはない。しかし先制の旅客はホーム

の全長にわたり歩むことになる。また手小初I物扱いも線路償断

することなく列車 ・ 本屋IMIを運搬できるが， 先端の荷物は他端

まで長距離を.ìlli搬することになる。ホーム長は列Iドの場合到着

機|主1111が j)í返すために必要な余分のホーム長をìill絡通路ffliJに要

し，なお圭IHYHl量l刻 111が折返しもどるために，別に巨費国り総も必

裂となる。貨物扱いホームの場合は貨物の貨111 と小迩織率との

高~(j災 ~g出flが片掠り長くなる不利がある。またfoIi級商が両而で多

い.，'，IJ Iこ，貨物1]J ffl き官Íl僚がせますぎる点が起る。しかし貨車相

互!日iの小口中継貨物の獄後はホ ー ムをはさんで相対して}'tllïを

置 くことにより 便利である。(杉 l羽勝決)

くじゅうくりてつどう 九十九里鉄道

l 事業者の概要

名称 ;JvlづL皐鉄道株式会組，本

社千葉県東金市東金，資本金 800

万円 ， おもな事業地ブJ鉄道業のほ

か一般来合旅客自動車巡送事業路線

51 km および一般1ttrJ旅客自動車五li

送事業。鉄道従業員 35 人，保有事前J

内燃励耶 5，省: IIi. 4, 1'[耳13 雨。

沿"li 大正 11 ・ 9 国鉄東金以から

上総片貝に至る軌道敷設特定fを受け，

阿 12 ・ 1 2 資本金 25 万円で九十九製

鉄道株式会社を設立し， 附 15 ・ 11 ・ 25

門業開始し t'::' Q Hf1和 6 ・ 12 ・ 26 軌道を

巡紛概況
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地方鉄道に変更許可を受け現在に至る。

2 地方鉄道線

開 業総千梨県下東金総東金駅に述絡し，東金から上総片

貝に~る延長 8.6 km の単線，動力は内燃， 軌聞は 0.762 m で旅

客・貨物巡輸の鉄道である。大正 11 ・ 9 ・ 26 特許(昭和 6 ・ 12 ・ 26 軌

道を地力欽治に変更許可) ， 1司 1 5 ・ 11 ・ 25 述紛開始.した。

3 沿線の観光地 九十九且海水浴場(上総片貝駅)。

4 .illi輸慨況 O�J!tl). (志村幹雄)

くじようしよりきょうどうちょうせいかいぎ 苦情処理共

同調整会議 公共企業体等における 日 常の作業条件から起る

職員の苦情を適当に解決するため， 公共企業体等を代表する者

および職只を代表する者各同数をもって椛成し，団体交渉の単

位ごとに放置するうi!T~白色処理機十日(公共企業体等労働関係法第 12

条)。会議の権限および迎用の細目はすべて公共企業体等 と 職

員との各交渉委員の交渉にゆだねるこ ととな っている。

苦悩処理機|犯の使命とするとこ ろは，日常の作業条件から起

る側々の職員の不平不満， あるいは労働協約や就業規則等の適

用および解釈についておこるもろもろの問題を解決すること に

ある。

国鉄では労使関で苦情処理に関する協約を締結し，この協約

にもとづいて苦悩処FJl機関の運営に当っている。

1 背t， 'j の t芭凶

川 労働協約および就業規則の適用および解釈 (2) 労働条

件にt，ltl係ある法令の適用 (3) 日常の労働条件に彩型車のある規

程 ・ 述 ・ 通述等の適用および解釈 (4) 労働協約・就業規則 ­

m訟 ・ i主 ・ 通i主主~~に規定されていない 日 常の労働条例にl錯する

事項。

2 官 1-，']'処型機 l長lの組織

苦悩処邸!共同制盤会議は， 団体交渉の単位ご とに設置される

こと とな っている。医l欽では団体交渉の単位が， 一般単位(国

鉄労働組合員を主体とした職員集問) と後関車単位(国鉄総関

JI1労働組合口を主体とした職員集団j) の 2 木建となっているl刻

係上，苦悩処理!共同調整会議も 2 本建の滋附となっている。

(一般単位)

中央会議→地方会総(本社および各地方後関)→地区会議 (中

火教習所， 鉄道管FJl局本局，鉄道教習所， 自動車工渇， 鉄道病

院， 被JJR工場)→委員会(本社各局，鉄道技術研究所，鉄道後r，号

!l�:!i'lo¥1:i'l'i ' )i務所その他これら各機関に準ずるもので必擦と認め

られる箇所)。

(後|品)]11単位)

，*，火会政→J也力会政(各鉄道管理局ただ し東京鉄道管沼!局は

本社を合む)→委員会(後関区，本社， 鉄道管理局本局)。

会設の委.Qは中央会議においては，国鉄側の代表者 5 名と職

以{JIリの代決者ー 5 名，地方会議においては， それぞれの代表者 4

名，地|壬会議においては， それぞれの代表者 2 名をもって併成

し ， 椴仏のうちから国鉄側の委員は総裁または所属長が指名し，

収民 fJliJの後民はそれぞれの会議に所属する職員から選出指名し，

併任期は 6 箇月とし再任することができる。委員会はその職場

の 31，組合A と ，職員側の代表者 2 名をも って桝成し，任期は各

会議の~員と問機 6 筒月である。

3 手続

職員が苦情の解決を求めようとするときは，委員会または地

区会議もしく は委民会が直属する地方会議に対し苦情の申告を

する。苦情の申告を受けつけた委員会または会議は，まずその

内容が苦f白として処理すべき事項であるかどうかを若手査した上，

これに該当しないものは却下し，処理すべき事項である と認め
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