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と，これに関連して戦後の特殊事悩により幼大した生活給的な

部分を圧縮して ， より職務給的な部分の比重を高めようとする

趣旨によるものである。しかしそののちは改討を行わずm行に

およんでいる。

6 現在の勤務長t!!手当は全国を 5 段階に分け，最高 4 級地か

ら 0 級地までの地i球について ， ほう給月傾と扶養手当の月倒 と

の合計縦に対し，最高 20% から 5% きざみ( 0 級地については

3 %)に支給制合を乗じた傾をもって勤務地手当矧として支払

っている。級地(地域区分)の具体的な決定については，一般

公務員との均衡もあり ，また国鉄のみまったく別な調査を行っ

て定めることも現状としては困難なので，おおむね公務員にお

ける地域区分に準じて突施している。ただ国鉄のような全図的

クイ ック スイ ッ チ (英) quick switch 電気回路を開閉するス

イッチのー舗で，接点取Iiがある角度動作する間， ばね等の力に

よって接点を定位置に保持し，その角度を過ぎたとき瞬時に接

点を開放(または接触)するようにしたものである。

このスイッチを使用しているものは， 電気の転徽(てんてつ)

てこ(電気述動後用および電気儀連動線用)および電気の腕木式

信号織であってつぎの用途を持つ。

1 電気の転轍てこ用

てこ表示鎖錠回路に用いられ， 反位用スイッチは定位から反

位の直前まで， 定位用は反位から定伎の直前まてJ接触し，しか

も相互に霊復するこ とはない。もし回路に浪触等のあったJjÀ合

には，この接点によって電磁石を早期に動作させ， プレマチュ

アロッ F のかかるようにする。

2 m気の腕木式信号綴用

電動機動作用の接点に用いられ，腕木が完全に降下する直前

まで電動燦回路を構成し， 完全に降下した場合には， 接点が相

当距tJ:f1離れているようにする。(尾松広一)

くうかんかんかくほう 空間間隔法 (英) space interval 

system 列車五I!転の保安方式の 1 つ。保安方式は大別すると ，

列車と列車とのi間に一定の空間を保たせて列車を述jl去させるも

のと，一定のi時間を隔てて巡転させるものとがあるが， このう

ちが]者を空間間隔法といい， 後者ーを*時間1111防法という。空間

間隔法は閉塞(へいそく)を確保する方法であって， 一定の距向fl

間隔を基礎とするものであるから距離間隔法とも称される。

(三和逮忠)

くうきあっしゅくき 空気圧縮後 (車両用) (英) air pump, 

air compressor (!:!() Luftpumpe, Kompressor (仏) compresｭ

seur, pompe � air, petit cheval 車両に装備された空気殿様

を動かす動力源となる圧力空気をつくる機探で，一般に動力事

に装備される。車両に用いられている空気圧縮踏襲は， その車両

の駆動方式によ っておのずから動力源を異にし， これにより大

別して蒸気駆動， 1[1動，内燃綴|刻駆動のものがあり ， 空気圧縮

機fllUは直接または術革 ・ ベルト 111を経て減速して駆動され， す

べて制圧械により圧縮作用を制御されている。空気圧縮機の答

企は4;}分の吸込みピス ト γilll退け容fJ'(でいう。

l 蒸気駆動空気圧縮機

これには単式と復式とがあり，いずれも蒸気機関部と空気圧

縮俊樹i とからなり ， これらの丙ピスト ンを共通のピストン絡で

く し形に直結した復動形である。単式は主として小形儀閥11Hこ，

く

に職員が分布されている企業体においては， 官公暑の存在しな

い地峡にも国鉄の業務後関はあるし，また官公署指定のように

ある一点のみを修正する ことは， 点と線の交差に よ って業務が

五I!営されている国鉄の特殊性からいっても問題があるし，公務

員のそれのように単に行政区闘で格付けすることは， かえって

不均衡になるおそれもあるので， 一部の業務機関については国

鉄独自の地域修正を行っている。

7 現行の 4 級地はだいたいにおいて 6 大都市 ・ 北九州地干w

の都市であり 3 級地はその衛星都市と な っ ており，ほかの市

町村で と くに生計政その他の聞で必要とみなされるものが 2

級地ないし l 級地に指定されている。(斎藤愛三郎)

ru式は大形機|主l平に用いられる。いずれも蒸気シ リ ンダ外周は

防寒ラギングを有し， 空気シ リ ソダ外周は冷却用ひれを有して

いる。

蒸気ピストンは他の蒸気後|羽のものと奥なり，中~のピスト

y俸の穴の中に， 蒸気弁部から尾部を出している逆転稼を納め

た自由ピストンとなっており ， その行程の末端付近で， ピス ト

ソの一部となっている逆転板が逆転俸を引掛け，この俸を介し

て蒸気弁切換の案内弁となる逆転弁をわずか移動させ， この動

きによって蒸気部は蒸気の供給を転換し，蒸気ピスト ンの行程

を逆にし， この往復運動を繰返す機構とな ってい る。

~気制iはL!段込み1 および L送り出し1 の各逆止め弁が組に

なっており ， 空気ピストンの駆動にしたがって l 行程ごとに，

吸込逆止め介ーから低圧の空気を駁込んでこれを圧縮し ・送出し ・

逆止め弁の背圧に打勝って高圧の空気を送り出す。

空気シリンダの給油には B 自動給油器を用い，蒸気シリンダ

中に発生するドレンのためにドレンコッ F またはドレン弁を係j

えている。

(1) 単式~気圧縮燦(写真一1) 1 設圧縮で圧力空気を繰出す

蒸気 ・空気阿シ リ ングとも同径の

もので， その称呼寸法はシ リ ンダ

直径でし、う。現在わが恩ではウェ

スチ γグハウス 社の 240mm 単式

空気圧縮俄およびこれを一部改造

した 240mm A および 240mm B が

主として用いられ， この他わが国

です ェスチ ングハウ ス式空気プレ

ーキ装置が採用された初期に北海

道で使われた 280mm のものがあ

るが， 現在ほとんど使用されてい

ない。

(2) 複式空気圧縮後(写真ー2)

1. 1位式空気圧縮後

2 段圧紛で圧力空気を送り wすもので， わが国ではウェスチン

グハウス式の 215mm 複式空気圧縮俊および 215mm A 復式空

気圧縮後がJ1h、られている。称u乎はウェ スチ ソグハウスキ土では

~:~圧蒸気ピス ト γ径 87' と吐出し量により，それぞれm およ
び 150ft ' と称しているが， 国鉄では高圧蒸気ピス ト ン径で 215

mm として，後者を区別するためAを付して 215mm A と称して

いる。 2 1 5 mm 復式空気圧縮畿は高圧蒸気シリンダ直径が前項

240mm 単式のそれにくらべて小さいが， Z高気は 2 段に作用す
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