
Edhessa) IMIの鉄道が開通したのを初めとして， 1尚もなく全線

の業務復活をみるに至った。

1951 ・ 1 2 にはパ リ とアテ平との聞に γγ プロ γ . オリ エ ン ト

急行列車 (Simpl on-Or i ent Expr ess) が運転された。この図

が世界に t，;いて有数の観光国 として ， そこに多数観光客の往米

があり，そのために上記のような旅客列車が運転されているの

である。

固有鉄道の本来の営業キロは 1 ，281 km，テサリー鉄道のそれ

は 225 km である。

その他の鉄道とその営業キロはっき.のとおり である。

ブラ γ ス ・ ギリ γ ャ鉄道会社 (Compagn i e Franco-Hell�ni 

que).. .184 km。

ギリシャ電気鉄道 (Chemins de Fer Electriques Hell�niｭ

que).. .25 k m, 
北西鉄道 (Ete ria Sidirodromon Vorioditikis Ellados) ...64 

km。

ベ ロ ポン平サス飲逃 (Chemins de Fer Piree Athens Pelo-

ponnese) .. .809 km, 

テッサリー鉄道 (Chem ins de Fer de Thessalie). ..225 km。

参考文献 W est ingho use, Directory of Rail way Ofl�ials 

& Year Book, 1954 -55, (小問題光之輔)

きりとり 切取 (英) cu tt.i ng 鉄道線路または道路を返すため

に，小丘， ~LJ 腹， 崖腹(がし 、ふく)等在米地山の一部または全部

を切り 1m \， 、たもので，片側切取， 両 íWJ 切l反等がある。 j;1J)夜11が

大きくなれば隠道(ずいどう)の方が得策となり， tt逝 20 m を

こえるようになれば隊道とする。切取箇所の地質が堅授な岩盤

のときは， 節理1，亀裂等の状態によっては法国(のりめん)の保

護を必要としないのみでなく ， 垂直に切取ることもできる。政j

二七， 崖副主(がいすい) ， 普通土砂等から成るときは緩勾にう Hj~

に切取り I a長芝等によ って法而を保護し，斜長が大きくなれば

犬走り(小段)を設ける 必嬰がある。I;1J取ではá'Uiが法尻(の

りじり)にあるので， 降雨や地下水等により常時浸透水によっ

て法尻が軟弱化し，また噴泥(ふんでい)現象の原因となる。

法尻における担|水は万全をJt)J し ， 排水 íWJ構から滋流(\，、つりゅ

う)したり ， 総底または構背聞から軌道下の路盤へ水の蒋浸透

を阻止することが望ましい。切1反法聞の保護工としては地質に

よって張芝， 筋芝，浪コ γF リート ， モノレタノレ'!Jz付等がある。

斜長が大きくなるとかそのほかのFJl睦i で，簡単な土fí{壁をその

全面または下部に施工する こともある。

切取に際して特に注意すべきことは断層，成j日間，節理問，

片盟国等の岩石中のはげ落ち易い聞と ， 崖錐， 扇状地等のルー

ズなヰ主将t物等のバラ ン スについてである。なお施工中は常に地

'í'tの変化， わき水の状況をよく観祭して， 法商保護の方法， nl 
水工法等の決定をなすべき である。匡|欽ではつぎのような際準

を設けている。

切I反の法問勾西日 切取における施工基商柄 (mm)

しか しこれらの規定では切取高， 地質等に余り関係がないか

ら，崩土， 国主銑， 普通土砂に対しては築堤のときと 同様， 個々

に安定な勾配を求めることが望ましい。岩石切取の場合でも ，

切取高または斜長が大きくなればそれだけ不安定となるので，

勾配を変更する と か小段を切る等の処位をなすべきである。

き んかい こ う

(5J IJ所多菩次)

きりなげ切投 (英) partial 1 ump contract (独) St�k-

arbei tsvertrag 直営工事施行に当り ， 労務者または労務供給者

とのl聞に， 労働時聞には関係なく ， 仕事の出来高を単位として

契約するところの，たと えば土坪 1m' につき何ほどと定めて，

そのでき高に応じて賃金を計算する施行の機式。

この契約の場合には材料は含まれないのである。 工事の場合

についていえば，切投請負契約は，仕事のl}i {間部負契約という

内容になり，た とえ労力供給契約の方に期限を定めてあっても ，

個々の切投訪負契約にはlYl限はなく，また契約数量， 危険負援

の約束もないものである。しかし工事の極類によっては， 幾日

間に何ほどを仕上げるというように，厄11す期限， および契約数

註を定めなければ， 単価の割出 しができない場合もあり ， 標準

単価，契約期限， 契約数量，割地金額を一定条件として切投げ

るような場合には， 普通言背負すなわち ， 総古;}tr背負 と 手続上何ら

変るところがない。 ただも干i盈請負では 1 工事 1 請負が原則であ

るが，このような切投方式は， 1 他!の工事を分割l して， 数{問の

請負とし，または一部分純直営をも って筋工するのが常通であ

るから，その 1 {I聞の工事からみれば，部分請負というべきであ

る。

要は使役する労務者の働きを監倍するつごう上，あるいは労

働能率を高めるのに得策な場合に行われる。 i直営工事の中の諮

負方式であり，大正 1 5 ・ 9 ・ 20 建設局illiちょう L切投及び部分請

負工事施行手統1 にもとづいて行われた方法であるが， 現在で

は労働関係諸法規によって，労働者供給業は成立しないので，

このような施行方式は行われない。

(和仁逮美)

きりは 切端 ト Y ネノレ掘さくの場合， 坑道最奥仰さく簡の地

山をいう。(松品甫)

きりひろげ 切広 (英) enl argement ト γ 不ノレの掘さ く工事

では， 全断聞を一時に読íIさ く することはまれで， 幾つかの部分

に分けて，つぎつぎと掘さ くしてゆく。最初に掘る部分を導坑

といい，導坑以外の各部分の掘さ く 作業を総称して切広という。

ー-'1滋道。(松品甫)

キワム ワ ム 90000 号形有がい事のうち，貨車側板に燈色(だ

いだし、いろ)の急行使の文字および横線の際示のあるものの貨

車五lUll上用いる略称である。

ワム 90000 号形有がL 、 1}1は 2 段 リ γ ク式ばねつり裟f況を有し ，

高速度運転に耐えるように設計されているので，通称ワキ列車

と呼ばれている急行小口列車に連結され， 主として小口貨物の

輸送に使用している。 H百平11 30 年度以降製作されている 1 5 t m 
有がし、事は，全部ワム 90000 号形式であるが， この貨111の昭和

32 ・ 8 現在両数は約 1 ，300 雨程度である。そのうち急行小口列車

にill!結されるものについては運用方を指定している。よ っ てこ

れら迎用を指定されたワム 90000 号形有がい専に対しては笹色

の横線および急行使の文字を綴示してその他のワムと区別し，

貨車運用上 Lキワム 1 と略称している。なおこの貨車は小口貨

物および本社の指定した111扱貨物に ffj \，、ることに定められてい

る。(大竹安治)

きんあっせん 均圧線 同一系統に属する電線相互間に電圧

または電流の不平衡が生じないよう，その相互間を接続する電

線をいう。火花異常電!王害事の発生を防止する目的に使用され，

電車線の交差部分や同一系統のき電線相互間等に取十l けられて

いる。(佐々木突掌)

きんかいこうろ 近海航路 航路は日本を中心ι して内国航

路と外国航路との 2 つに分けるが， 外国航路はさらに近海と遠
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