
きよりひれい

説はない。実際的には距離が長くなれば集約的輸送手段が用い

られ， したが っ て巡搬具の幸IJ) 日効<f~も上げられ， 五ß送迷l立も 211

められるので是正送JJí( 1!1Iiは刈安となることも考えられるが， これ

を J~!論的にかつ計数的に立証することは不可能である。このた

めに一般的には巡送原価の桝成式はっきに示すように， 距離がj

JJíifilliを輸送距向性に正比例する扱いゴJ をしている。

1 人または 1 ト γ 当り運送Jjji filli ( K )

K =α +bxl α =j:h~所的l京 fi国(1人または 1 ト ン当り)

b= 脱出It的Jj;({�li (1 人キロまたは 1 トンキロ当り )

1= 輸送距離(キロ)

1 人キロまたは l トソキロ当り雌前iII{与)
K =ヱー+b
1 1 

ー」場所的j則l師。(中島w次)

きよりひれいせいうんちん 距離比例制運賃 巡賃制が巡

i送距胤tに比例する五ß l'i，すなわちその梢成が距離の長短にかか

わらず'l: j;' に単一の巡比率に五1í送距離を爽じて計nする巡r'i ~I~H立

をいう。

この巡賃制度は，日本の図的にはあわないので国鉄におし、て

は， 採川していないが，遠~g~E逓~~削巡貨と比較して，つぎの

利点を有する。

l 巡:l:'i: f''Ii成が単純であるから，旅客・荷主に巡賃計lj:ーがわ

かりやすく ， 係員にとっても ， 五lü'(の計算およびこれに闘する

手続が簡単である。

2 巡i互のキロ当り負担が距出!!の遠近にかかわらず均等で‘あ

り ， かっそのために不正旅客に梁ぜられる僚会が少ない。

3 自動車 ・ 航路など述給過i輪後l刻の多くは ， ~巨自~比例制の

旅客巡L~を採Hl しているので，これとの五lü'1:通算が可能である。

--'活ì~1ョ雌逓滅Jlli rt. (平林苔三造)

きりかえコ ック 切換 コ ック (空気ブレーキの) (米) transｭ

fer cock 阿巡転台付機関革または霊述機関lli lHJにつりあい管

を~.ltして ，空気ブレ ーキの総括王監|民を可能とする俄関111におい

て，迎転台を乗換える場合プレ ー キ装置と取扱プ レーキ弁相互

の切換を 1=rうコック。

主として電気後l刻l!ï周空気プレーキ装(泣に用いられ，プレー

キ管 ・ プレ ーキ弁聞の通路の開聞と切換弁のt伝j災と をわう 。ハ

ン ド ノレの I反り l\} る位置は下表のように1:1);1 ・ 2 および 3 位の 3

位低がある。

コッ P せんおよび休には 2 つの空気通路を有し，この組合わ

せにより各通路を同時に開閉する。

F可迎;1民台の切j災を行う平のu;}合は，切j央コックは原則的に第

2 玉1í転台に取付けられ， 第 l 運転台にはプレ ーキ伐とプレーキ

弁の聞に締切コックが使用されるだけで， 切~弁の転換は第 2

五ß転台で行う。つりあい管十! の餓|草川上の場合はどの運転台にも

切換コ ックを泣く。 取扱はどの衝の機関111 も悶ーとし，巡転士

が衆務してプレーキ扱いをする述転台は L 1 位l， 乗務しない

五II転台は L2 位1 とし，無jßtJ力団送の場合はどのj;!Jj失コックも

L3 位1 とするのを/J1UtlJ としている。

ハン ド Iレ ~気通路のつながり

位 li1 
フレー フレー フじだめ 国検弁 ピ 記 司E

キヂ1・ キ 管 枝管 lスfねト 8ン・出大気

第 l 位 0--0 c-i-o ハン ト Iレはよフレーキ

'l"Iに rtIfl)

m 2 位 c--0 ハン ドルはプレーキ

'l"Iに平行

m 3 位 0--0 目店 2 位を過ぎてつぎ
の止まで回す

切担軽コ ックにはプレ ー キ弁胸l台にガスケットを介して直接取

付けられるものと，関l台の設計される以前jのもので配管中に取

付けられる旧式のものとがある。作用は両者同一である。(高桑

五六)

きりかえス イ ッ チ 切換スイ ッ チ (電気車の) (~) changeｭ

ovcr switch (of electric rolling stl ckl 集'îli:~高位にパ γ ダグ

ラフと tlHf1ぐっとを日1 有している場合これらの切換裟償， 電車

線ltt庄 750 V および 1 ，500 V のような高低両従庇区附を巡転す

る場合，その従事総fú:祉に応じて主1f1 ífUJ話器・ 主奴抗告誌などの接

統を変更する転路側l聞社告を操作する裟位，力行および電気プレ

ーキを併有している幼合主電動軽量・主主主抗1ぶなどの銭絞を変更

するための切倹裟位， 戸じめ装置の表示灯回路， 戸じめ僚械電

磁弁回路のj;!Jj険裟trtなどに用いるスイッチである。

桝造は主として円筒形スイッチがHl~、られているが，まれに

は刃形スイッチがmいられることもある。刃形スイッチは手銀!

iN:作が)fj~、られ，円筒形スイッチは手動操作専用のものと ， 手

動操作および電磁あるいは電磁空気操作阿用のものとがある。

切括起え時には低圧 IITI~~ の電流を切ることは差支えないが， 高

正回路のt{l昔tëは ， 切ることは危険であるから，高圧回路が11!~ 7ti

流にな っ てから切換えるようになっている。ー」転路開I!!J l*。

(沢野間一)

ギリ シャ のてっどう ギリシャの鉄道 近東の南隅にあって，

海岸線の長いギリシヤは海速において優れ， ぼう大な船I!Uを有

しており，陸上;Q::通についてはむしろその霊嬰性が少ない。

ユーコ'Æ ラウ'.{7

ギリシヤの鉄道図
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ど宍ご三コ
故大の鉄道事業材、としてギ リ シャ固有鉄道 (Ch emins de Fer 

de l'Eiat He ll énique) がある。これは元のギリシャ鉄道会社，

オリ エ ン ト鉄道会社およびサロニキ・コンスタンチノーフツレ連

絡鉄道会社の 3 鉄道を固有に移して， 1920 年に設立されたもの

である。なお現在テサリ ー鉄道が 195'1 年から臨時にこの固有

鉄道により巡蛍されている。

釘~ 2 次大戦中 ， 一時 ドイツ箪の占倣に委されて L 、た阿国は，

やはり述合軍により解放されたが， 1944 ・ 10 にドイツ箪の搬返

の際には鉄道を初め， ìu~告も港湾もひど ど破主主されてし ま った。

1946 年には国民投 ~IJ~とによる国王パウロス 1 i止の復位ととも

に， 国の一般秩序は回復したが， 鉄道の復興は思わしくなかっ

た。

しかしようやく 1950 ・ 12 ・ 1 にスキドラ・エデッサ (SkYdra -
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