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行区間が短< ， 折返

しがひん繁な答率に

対しては鈎 2 極を ， 客車 1'J先際 l第 2 甑)

その他は第 1 極を使用する。(i!ïl血義!if!)

き ゃ くし ゃ ょうひん 客車用品 客車内または客車に付属す

る旅客輸送上必要な物品の総称で発電機または寝台用はしご等

のように答率を使JlJする場合に必要な物品，座席ヵ パ ー ・ もた

れカバー等のように旅客サ ー ビス上必裂な物品，および客単行

先傑等のような旅客案内上必要な物品を客車用品という。これ

らはまた支出費目からつぎのようにわかれる。

1 Jl1雨量rr製または改造の際車両政て、新訴j し，修理は修司IQ'I

支弁のも の。

料周l室用冷政箱，かまど，燃料箱，料理室用棚，窓、掛，寝台

周どん板， 寝台はしご， 寝台用踏台， a状区分棚， 質量品仰1 ，

!Ilfl使区分箱，折I印台霊I綬 1 等平 ・ 各等寝台車およびその合造

事用に術付けのう がし、水タ γP ， 1 ~事111 ・ 1 等または 2 等寝台

車に備付けのタオノレ位台， タオノレ捨存在 1 等ヰZ ・ 各等寝台車に

備付けの用便紙はさみ， 水石けん入， 寒暖計，発電信量，その付

属納入箱，帯電池部分品，その電jjl!i(そう ) ・ 蓋(ふた)・務用古川、

管・隔離板 ・ 挺手・所属僚 ・ 絵パァキ γ グ額 ・ パッキングj11\え ，

締付ボルトおよびナ ット ・ 船内函，チェンジオーパースイッチ，

オ ー バ ー チャージプレベンタ ー， 電気扇，電灯具(電球を除く)，

床にはめこむ !J:/ ツポ，固定灰皿l，岱棚，洋服タンス，表示総，

ストープ， jili結箱n"lìili結線。

2 巡輸政支弁のもの。

毛布，枕， 蚊帳， 取はずし得るハ γ モ ック，敷布団，シーツ

および枕援， 毛布援，テープノレカパー，座席獲， もたれ!Y[ ， タ

オノレ，華fl;拭，水瓶， コップ， うがい水タ γp ・ タオノレtü'合 ・ タ

オノレ捻箆 ・ 周使紙はさみ等で 1 の車両政支弁以外のもの，帯電

池溶液， 位灰皿，客Ifï1子先標 ， 1'11 111行先様， f軍事系統別際 3

等客車代j羽傑，御召111傑， 貸切11ï傑，急行列車傑，編成順位機，

禁煙傑，車内投{3箱，その他旅客サービスまたは旅客案内上必

要なもの。

3 1彦事政支弁のもの 電球， 発電話量用調待。

4 車両新製または改造の際はIt1阿賀で新調し，修1'J!有Iì充は

巡輸政支弁とするもの 蓄電池部分品で 1 記裁の替電池部分t払

を除くもの。

客車用品の述汗lについては， 111阿波支弁のものは客車所属鉄

道管理局において，その五I!J羽 ・ 保管 ・ 保守を行うのであるが，

客車転属に際しては，これらの物品はつぎのものを除いて客車

とともに転属する。

発電機(付属品納入箱iを含む)， 務電池， チヱソジオーパース

イッチ，オーパーチャージプレベンター， 電気扇。

運輸政支弁のものは所隠鉄道管沼局において，その巡j刊 ・ 保

管 ・ 保守を行い，答率転属に際しては， 原貝l! として客車ととも

に転属しない。(太田寿)

ぎやくたいひ 逆待避 事故あるいは逮転整理等やむをえな

い場合に，上下本線または待避線を区別してある停車場で， 一

時的に所定以外の線路に列車を進入させて待避させることをい

う。

したがって計画的な常例作業にはない。もし 1 日 1 図でも常

例的に逆待避を行わねばならないような場合には， 当然信号軽量

ギヤゆ

その他の保安方法を設けて，その待避が逆待遇E とならない よう

に考慮すべきである。

事故あるいは巡転経理等の場合には， 列車のJlli行を|瞬時も早

く 正常にl美し ， 輸送力の確保を l濁らなければならないので， 運

転取扱心得に規定された条件によって保安を確保し，一時的に

はやむを得ないので逆待避を行う。

なおこのような場合でも相当長期lにわたる見込ならば，早急

に線路の切換あるいは信号機の設偲等の仮設備を実施して， 正

当なノレートを確保し ， あるいは〆イヤの組替を行う等， 逆f寺巡
とならないようにすべきて'ある。(荻原点次)

ぎ 伊く てんき 逆転器 (電気車の ) (英) reverser (of elec 

tric rolling stock) 電気 Jli の進行方向の変換， すなわち主電

動機の回転力向を転燥するため，その'í[俊子または主界磁巻線

のいずれかをつなぎ変える装恒である。一般に主界磁巻線を転

Jr~する方法が多く用いられている。主幹制御*'の逆転円筒を前

進(または後進)位置に転燥して，逆転総の前進コイル (また

は後進コイル)を励磁させ，電磁コイノレの作用により電磁的に，

または空気後械を電磁操作により包磁空気的に，逆転持主制1を

転決して後触部のつなぎ変えを行う。この変換作JtH主主幹制御
球主ハンドルを L切1 位置において ， 主回路が!!!íT[流でなけれ

ば行われないようになっている。(沢野周一)

ぎ 伊く てんき 逆転機 (内燃車両の) (英) reversing gear 

内燃IfI阿に使用する内燃俊i其1は普通一定方向に回転するのみ

であるが，内燃平両は前後進いずれの方向にも同じ性能で運転

されなければならない。このため動輸の回転方向を反対にする

装置が必要であって，これが逆転装世である。 電気式動力伝達

方式の場合は，主電!lfJJ韓基の凹伝方向を反対にするのみで電気事

の場合と同じであるが， 歯車式 ・ 液圧式ifdJ力伝達方式の場合で

は歯車式逆転裟位が必要である。

逆転織とは変速憾とは別に車)J輸の逆転を主目的とした儲車装

置のことであるe 後関の動力を!lfJJ取1\に伝えるにはそ士通プロペラ

軌と称する自在継手付の秘lを使用するが，動軸の回転方向を変

える場合には，プロペラ軌を一定方向に回転させたまま動車由の

みを逆転させる方法と ， プロペラ軌を逆転させる 2 つの方法が

ある。前者一はプロベラ刺!の終端でのB さ備工作を含む íffh!l~h駆動装置

を動制Iにつりかける方法であって，これを逆転践と呼ぶ場合が

多く， -tt-�l� 1 軸駆動の車両に3安置される。 i走者は 2 秘l以上の動

執をプロベラ軌で単独に駆動する場合に多く使用される。この

場合逆転装置は変速滋内にある。

国鉄の衛事式および液圧式ディーゼノレ!lfJJ専用に現在使用して

いる逆転機は， !lfJJifId\につりかけられた 2 段滅速討す事装置であっ

て，図(次ベージ)にこれを示す。(!昔野淳之助)

キャピテーシ ョ ン (英) cavitation 水車発m機の水事実・

放出管の表面が，水流中に含まれる気泡(ほう)のために足首しょ

くされる現象をいう。水流中に真空に近い低l王の空所を発生す

ると，水中の空気が気泡となって急激に破裂するため，キャピ

テー γ ョ γを生ずる。キャピテー γ ョンのはなはだしいときは

盛金を必要とし，危険で不経済なものであるから，水流中にか

かる真空部を生じないよ うな設計が望ましい。腐しょくの程度

は水車の使用状態や併進によって異なるが数年ごとの修繕が必

要である。(長岐錆隆)

ギヤゆ ギヤi由 (英) gear oil ギヤの潤滑油。ギヤの形式，

i間消方法および使用条件によ って低級なものから高級なもの，

および粘皮の低いものから~~いものまで各極の潤滑油が用いら

れる。しかし最近の設計上の傾向として，高い荷重と速い燦燦

速度を持つ小さいギヤが用いられる。これらのキ・ャには耐圧性
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