
きどうし々え

および自動車速転士を飽くことができ ることになっている。こ

れらの椴Aを気動車区従事員と呼んでいる。(宮原正直)

き ど うし 伊く せつぴ 気動車区設備 気動車を保守 ・整備し

気動車泡l転τとを西日出11 ・巡汗jする気動車区の設備， ならびに気動

車支区 ・ 派出所その他気動車盟主的施設，巡転士の宿泊 ・ 休養施

設等の総称。気動車区設備にはつぎのものがある。

気 動車区設備図(仮旭l図)
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職場とは作業場および機械 ・ 総具を{1mえてこれを i'!IH去操作す

る室をいう 。気動車検修関係職場は検(彦事~Iiに付成して設ける

つぎのものがある。気動車の部品を IJIIエする儀械職場 ・ 鍛冶職

場， 木工戦J必 . .~豊百号 ・ 工具を整備する工具室，隣ìUIを回収する

ìllJ処l'Jl室 ， 空気圧紛機室，電気溶J妾室，望書t1:1ì也 を修l'J! し充電す

る怪気職場。その他職場には温水倦(そう) . 戦場 ・ 詰所の暖房

空宇に送気するすえ付ポイラ室，燃料油を布Iì給する給対1蜜， 作業

)JIJ.の洗湘室等がある。

3 給ìrl l訟がlì

気動車のWL'(燃料絞ìrllは]Iï街 ， 線路の状況などにより奥なる

が，だいたい走行 1km 当 0. 4 -0.51 <らいで. 1 雨 l 目的~

150 1 くらいになる。給油設備を大別すれば (1) )丹市Ir他1 燃

料油をJti'放する fI. '/ {J で防火上消防条令等により地下山設とし，

容i孟はだいたい 1 日使用血.の 7 日分を標準としている (2) �I 

ろ過装置ならびにろ過糟 燃料油は輸送中水またはl皇挨等が混

入する場合があるので， 使用前に必ずろ過せねばならない。ろ

泊五主の多いところは遠心分断H幾，少ないところは分雄被使用済

の i由を輸送後に 7 イノレターでろ過する。ろ過織はì'i'll守"IIt!を j狩絞

するもので， だいたい 1 日使用の 3 日分くらいを標準としてい

る。 (3) 紛 ìlll装置 ろ過槽から給油線ま で配管し， 電動ポソプ

付 スタ γ ドまたは可倣式ス タンド等を設けて給油する。 車両に

はホースで給油するためホース裕納期ホースリ ール等も設備す

る。( .給油設備) 。

4 洗じよう設備

5 機関l援め装紅

気動車はだいたいう存度以下になると エ ソジ yの起動が悶簸と

* 気動車Jl1ï.

* 気動車庫。

運転整備， 迎i転に闘する技術業務 ・ 梁務員および気動車の迩用

補助等に従事する。 また指導を命ぜられた場合は， 梁務只の技

術指滋を行う。

現在の と ころ気動車運転士は俊樹"lï梁務員に必要な椛習を行

い， 気動車の述;1反練習を行ったものから採用し，いわゆる転換

後成によって係用を行っている。(加l勝紋次郎)

きどうし e えき 気動車駅 気1ft))lドの迎転区間にあ って気動

111による旅客のみまたは旅客 ・ 手荷物 ・ 小荷物のみ取扱をする

駅。

気il!IJ 11ï と他の列車を併用する区間にあっても気動車のみ停車

し ， その取扱をするものは気動車駅である。(孫悌l<l'l

きどうし 伊 がかり 気動車掛 気動車区におかれる験で気回J

車検査掛の指怖をうけて， 気動車等のí!ì))力車その他の耳1jif~の修

繕および注ìrll ・ 分割l併合作業に従事するものである。

気動車の検査業務については， 気動車検査織の職務総i功に従

事するほか， その指示により 職務を代行することができる。

(加藤誠次郎)

きど う し 々く 気動車区 国鉄の鉄道3首， J'Jl局の現業機|刻。その

おもな担当業務は気動車および気1fUJ II1来務員の五l!J11. 気動車の

五l!転ならびに気動車および誓ft.:ì也被告5の検査 ・ 修繕および整備

である。そしてその検修業務は所定によ って仕業検査， 主l!転検

査， 交評検'i't . 局部検査 . 50 .000 キロ検査， 臨時修繕等 日 常の

111両足l!J11上の検修を行うこ とにな っ ており ，気動車区で行わな

い険|刻定刻]修繕， 甲修繕， 更新修繕その他の検査お主び修繕は，

受持工場でJ且当することになっている。また業務を合理的に遂

行するため， 後|期区や客1'í:1lï区において行っている業務をも担

当しているところがある 。

気ifUJ車区は気動車の五IH去の効514を最大に発仰するため多数の

気動車を集中して使用し，これによって従米の旅客列車と置き

換えている線区に設置されており，昭和 29 ・ 10 に天王寺鉄道管

四局の奈良客貨車区が廃止されて， 奈良気動車区が設位された

のが，国鉄における気動車区のはじめである。

気動車区は前述の天王寺鉄道管理1I誌の奈良気動車区と，千葉

鉄道管旦n局の千葉気動車区のみであり ， 奈良気動車区には木津

支区がある(昭和 32 ・ 8) 。

気動率区には気動車区長が置かれ，鉄道管理局長の指仰を受

けて支区長，助役. l:l}務掛， 気動車五li転士， 気動車五日正士見習，

気動車検査側， 気動車掛，信号掛， 誘導掛， 総括~tlト， 盤日1i U!:罰i

f卦および獲日iWfを指初日正仔し，気動車区に属する一切の業務を

処思している。 また車両の ffiì真夏に I.è、じて俄l主l士，揺苦闘士見習，

機関ll!] j二 . ~ I品川力士見習 . nt気話器開土， 電気|畿l量i士見習.m気

器量関1l!J土，電気機l長j Jl1]士見習 . 'î1:t J1I泊Hぼ士 . 111111 j'ili転士見習 -

71l 1l1巡転 1l!J土お よび俊樹車検査掛 ・ 也lli検査織， 客貨車検査掛，
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