
スポー γ~~や観光施設(街泊l地i設， 交通箱設， 娯楽純i設等)が

ある。:直;伝は目的をもち究iJ:W，を期待する活動である。したがっ

て問到な計画にもとづいて突胞されなければならない。その計

画は資金の\Iliと技術および知識の聞で制約される。したがって

観光宣伝の現状もこの現実から逃れることはできない。

2 わが国の海外観光宣伝の現況

(1) 宣伝の対象 宣伝は海外にある旅行者胞を対象としてい

るが， 効果と資金の点からして宣伝地域を選択し ， 米国を第 l

とし ， カナダ， 東南アジア ， 欧州， 南米の 111ftに重点をおいて宣

伝を実施している。また製造業者が卸売業者 ・ 小売業者への宣

伝やそれらとの{!-f.アップの宣伝をたいせつにするように，旅

行染者や交通憐|其lを対象とする宣伝も突胞している。

(2) 宣伝手段宣伝印刷物，新聞雑誌広告，映画，ラジオ，

テレピ，写真， 海外{怪物， 招請J妾逃等がある。宣伝印刷物には

ホノレダ一類とホスタ ーがあり，ホノレダー類は直接旅行者府にi立

ることを目的とするもので，旅行者層の種類により一般向， 青

少年前ij，旅行 号I.iilli 者向，来邦者向等その対象に応じて作成する

必~がある。ポスタ ーは大衆を目標とするが， その掲出場所を

考l芭に入れてi販売基点 (sellin g point) ，大きさ ， ，定的刻Jよ~~!宇を

含めた ff-1- iíJjjで作成する必姿がある。

U~iiliiは大衆に音と写真で如実に伝えるものなので， その企酬

のいかんによっては磁力な手段である。さらにテレビに利用さ

れることが多くなっているので， その宣伝力がL 、っそう大きく

なっている。

写真は印刷物， ポスター ， HIi物の展示物に利用されてその威

力を発jíll.するのみならず， 記事提供等にも使用されその;j'1!m率

がおiいので， その整Wli~ 、かんは宣伝の機会をと らえるのに大き

な店長絡をもっ。ラジオ ・テ レビによる広告放送は行われていな

いが催中身参加の場合インタ ー・ビューの)~で放送が行われたり ，

l決闘利用のテレビ政送が笑施されている。各箆の海外博覧会等

海外!世物への参加は，会主詰における展示物の展示，印刷物の配

布， 係長による観光案内とともに， 新聞， ラジ オ，テレ ビがこ

れを採り上げる儀会が多く ， また宣伝印刷物要求書配付による

調査の実施など各極の力法による宣伝の実施ができるので， 旅

行者間の多い地点においては多大の効果を上げることができる。

旅行関係の記者， 旅行講演家等の招請接過は， その執筆にか

かる記事が新!lil' 雑誌に掲載される結巣，広告以七の効M~ を上

げ，また旅行業者の援i過は，旅行者に的確なイ γ フォメーショ

γを与えるこ と によって，すぐれた効'*をもたらしている。

(3) 宣伝機例 日本の海外宣伝は国際交通信基|話lである日本航

空， 日本郵船主tの尖施する宣伝を除いては， 国際綴光協会とそ

の海外事務所であるニュ ー ヨ ーク お よ びサンフラ Y シスコにあ

る日本鋭光宣伝事務所を通じて突施されている。

参考一文献金観光繍観光宣伝(昭和 26)。津田弘孝箸鉄

道蛍業 (11日和 29) 0 J. R. Biggs 箸 The Use of Type (1955) 。

R. Loewy 若 Never Leave Well Enough Alone ( 1951) 。

(吉岡栄次郎)

かんこおうとう 喚呼応答作業の安全と 正確を矧し，作業

の途中において起った事象について確かめるために 2 人以

上がこれを相互に応答 しあい確かめることをしづ。た と えば

儀闘士と機l並!JJ}J士とが列車または車両を運転中信号等を確認し

たとき，または作業上のことがらについて相互に応答しあい碓

めるこ と をいう 。後関土と 験関助士は互に協力し合い， 確実に

かつ円滑に作業をしなければならないので，運転中は喚呼応答

によりその作業を律している。とくに信号は列車運転の安全を

保つ上に最も重要なものであるから，韓基関土 ・ 軽量関助土が協同

かんさいてん

して信号を注視しなければならないものであり ， 互に錯誤のな

いことを理解しあうこ とが1J'Fj!lfであるから信号を注視した とき

は，そのE見示状態を喚u手応答するのである。信号に対する喚呼

応答によりその「必識が判然とするし，また錯誤防止となり動作

も明確になる。

電車のように電車巡転士が l 人で=采務している場合は ， 1 人

で信号 i:i: 慢をしなければならないので，これを正確に確認する

ため信号僚を指差し喚呼することを指差喚呼としづ。また動力

事梁務員が運転中の列車の通過または停車する停車場名，到着

総， 通過または到着11寺刻等をH寺刻表により確認するとき ， 該当

事項の岱ii'Jrを指で指差し確認.することを指差確認という。(三和

途忠)

かんざいく 管財区 国鉄の鉄道官理局の~業機関であって，

そのおもな担当業務は用地およひ: f:~:i架 卜 の Vi!)'也管.f1Jl (汗l .ftll界際

の i呆斗を含む)およひ.必却，建物の代十i および死去11 ならびに こ

れらに付併する調査である。

土地，建物 ïwj架 F等の悶í.Ël�t i1ltの管盟に当る現業機関とし

ては，保線区:および建築!孟があるが，これらの固定財産の量と

これを管理する業務置の多い箇所については，その管理を質的

によりいっそう充実徹底させるため， これらの機関から独立し

た}jlJ!1聞の儀闘を設けて集中管.f1Jlをさせる乙ととなり ， 昭和132 ・

3 ・ 15 に東京鉄道管恕局の新橋，新宿およひ.上野の 3 箇所に設世

されたものである。これによってこれらの固定財産の現場管理

業務の執行聞が強化され， :1!trJ断転貸・第三者使用の防止 ・ 排除

等l't付契約の履行の確保や不法侵替の防 JIニ ・ 相1"徐等についての

体制が整備さ;ILるとともに，保持止|茎および建築区は， その本来

の主たる任務である線路および建穀物の保守業務に専念すきる

こととなった。

管財区に区長が置かれ，鉄道管理局長の指j軍を受けて，助役

および管財掛を指締日主的し ， 行 Hオl互に属するいっさいの業務を

処埋している。これらの職員を管財l玄従事負と呼んでいる。

(宮滋正直)

かんさいせん 関西線 以1111.j本線のほかこれから分岐する 12

の支線の総称。その支線は参直線， 包坐主皇，紀勢東線， 議:津線，

イ言楽線， 奈良線，桜;1 1 線， 片HlT総，和歌山線，紀勢凶線， i成東

線および阪手目線である。紙l名は IVJ i台 40 年欽道国有法により関

v_Ei鉄道株式会社から移管と なった線路が主安部分をなしている

のでこれを引きついだものである。(君主 悌寿)

かんさいてんりよくくろベてつどう 関西電力黒部鉄道

1 事業者一の慨袈

名称 関西電力株式会社，本社 大阪市北区悔ケ校回J，資本

金 1 ，014 ，000 万円 ， おもな事業 従気よれ業， 電気機械総具の製

造販売， 地方鉄道。 鉄道従事員 62 人，保有車両電気信普段liji 12 

(うち蓄電池 2) ， 客 Iji 38 ， 災事 173 雨。

沿革 日本電力株式会社がよ良部7k系電源開発の目的で専用鉄

道として， 大正 14 年から昭和 11 年にわたって敷設したもので，

その後 日 本発送電を経て阪l凶電力の所有となり，昭和 28 年地方

鉄道に変更し現在に至る。

2 地方鉄道線

富山県にあって，富山地方鉄道黒部線終点字奈月に連絡， 宇

奈月 ・穆平間 20. 1 km 1ì'線 ， ~!)J力'î11気 ・ I!'l燃，軌|苅 0.762 m，旅

客(手荷物を除く) ・ 貨物巡愉を目 的とする。 H日和 28 ・ 11 ・ 5 地方

鉄道に変更の許可をうけ， 同年 11 ・ 1 6 量u紛 開 始。毎年降雪 !UJ

1 2 ・ l よ り翌年 5 ・ 31 まで述輸営業を休止する 。

3 施設 ・ 車両の特色

本鉄道は本来の目的からよ良部川にそって険 しい1狭谷地滑に敷
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