
をはかったり，また列車の遅延時分が相当大きく ，そのまま巡

転したのでは輸送計画に支障をきたすと認められる ときには，

前途の客車または貨車のある駅から特発し，あるいは線路が不

通とな ったときには不透筒所の近くの駅で折返し巡転を行った

り ， 線路を変更して迂回(うかい)紛送を行うな ど，協俊適切な

処世により輸送が円滑に行われるよう列車巡行の管理を行うも

のである。

運転整理の業務を行うものを列車指令(または巡行指令ある

いはデスパッチ ャ ー ) ( *指令電話線)といい， 本社 ・ 支社 ・ 鉄

道管理局に配置されていて，鉄道管理局の列車指令は専用の指

令電話 (デスパッチ γグ ・ テレフ ォ γ) で関係筋所に必袈都項

を指示している。

巡転整理に使用される言葉にはつぎのようなものがある。

1 特発列車 事故その他で列車がし、ちじるしく遅延しまた

は運転休止とな った場合，列車の性質上前途をその ままにする

こ とができないときはこの列車にかわって，ある駅からできる

だけ所定時刻jで列車を出発させるときこの列車を特発列車とい

う。特発列車を所定時刻より早 〈 運転することはない。

2 定時運転 列車が所定時刻どおり巡転する ζ とを し 、う。

3 遅運転 列車が所定H寺刻よりも遅れて迎転することを

いう。

4 早運 転 列車が所定時刻よりも早く 運転することをい

コ。

5 臨時行進変更 単線区間においては列車の行逃は時刻表

に定められた時刻によ ってまをめられた停車場て'行進を するの

であるが， 列車が遅延しまたは事故等のため所定の停車場で行

進をすることができない場合がある。こ の場合は臨時に行進を

する停車場を他の停車場に変更する。これを臨時行進変更とい

う。

6 待合わせ 列車が停車場に着発するとき，他の列車の影

鐸によって着，または発を待たなければならないことがある。

これを待合わせと L 、う。

7 開通待 先発列車が遅延したため後発列車は先発列車

が前方の停車場に到着するか，または前方の閉築(へいそく)区

間に進入するまで発事を待合わせること をしづ。プロッ ク待 と

も L 、う。

8 接続待 接続駅で一方の列車から他の列車へ乗換えで

きる時間のあるように定められている場合， 一方の列車が遜延

したため他の列車が乗換客のために待合わせること を L 、う。

9 回復運転 列車が遅延した場合停車場聞において.lli転

時分を可能な範闘で短縮して五II伝し，列車の遅延を回復するこ

とをし、う。

10 着線変更 列車の着線は各停車場において定められてい

るが，事故その他のため所定の着線に到着 できないと き，臨H寺

に到着線を変更することをし、う。

11 定発・定着 定発とは列車が時刻表に定められたl時衷IJで

発車することをいい，定着とは列車が時刻表に定められたl時刻l

に到着すること をいう。

12 延 発 列車が定められたl時刻より遮れて停車場を・発

事することをし、う。

13 延 通 列車が定められた時刻より遅れて停車場を通

過するこ と をいう。

14 延 着 (列車の) 列車が定められた時刻より遅れて停

車織に到着すること をし、う。

15 早 発 列率が定められた時刻より平く停車場を発1J1

すること。旅客の乗降する列車は停車場を定められた時刻より

うんてんせん

早〈発事することはできないが， 貨物列車等は 5 分までは鉄道

管理局長は指定して早発させることができる。

16 早 通 列車が定められた 11寺衷IJ よりも早く停車場を通

過するこ と を L、う。この場合 5 分よりも早〈 通過する ことはで

きない。

17 早 着列車が定められた時刻よりも早く停車湯に到

着することをいう。

18 抑 留 事故その他の場合で列車が所定どおりの回数

が運転できない とき， 平常の回数が巡転できるまで一時，列車

を抑えてお く ことをいわこの抑留する場合は主として貨物列

車であって ， 旅客列車は折返し運転するのが通例である。

19 定 通 列車が定められた時刻どおり停車場を通過す

ることをいう。

20 運 休 事故その他のためまたは貨物列車では貨物の

ないとき，列車の巡転を休止することがある。これを迩休とい

い ウヤ と略称することもある。(橋木武司)

うんてんせんず 運転線図 時々刻々に変化する列車の運転

速度および運転l時分を図 l のように図示したものをいい，一

般にランカ ーブとも いわれている。主II転線図には力学的に求め

1.運転線図
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た計図illi伝線図と，実際に列車を五II転し て速度 ・ l時間 ・ 締切

率 ・ 缶水位(かんすいい) ・ 電圧 ・ 電流等を図示した基準運転線

図 とがある。図-1 を説明すると列車は Ij'l駅を発事後徐々に速

度を向上しA点 ま で力行運転をつづけA点から惰符運転に移り ，

B 点でプレ ーキを使用して乙駅で停車する。この速度の変化を

示す線を速度 IltJ~~といい，甲駅から A点までを力行曲線.A点

から B点までを惰行曲線. B 点か ら乙駅までを制動曲線または

プレーキ曲線という。また一方列車の運転時分は甲駅から乙駅

ま で 8 分かかることがわかる。このl時間の変化を凶示したもの

を時間曲線 (タイ ム・カーブ)という。このように巡転線図を回

いてみれば， 各地点における列車の運転速度，運転i時分はもち

ろん，どこで惰行に移ったらよいか，またどこでプレーキを使

ったら よ いか等がわかる。以下運転線区|の聞き方を略述する。

運転線図はっきFに詳述する加速力曲線より 速度時間線図 (柳線

図)を作成し，べつに透写し得るセタショ γ ペーパーを用意し，

これに線路勾配 ( こうばい).キロ程，速度制限，曲線，駅名等

を記入し，この用紙を速度時間l曲線図の上t乙載せ，線路の勾配

に応じて速度時間曲線を順次に写し と っ て，迎i転線図を画くの

である。

l 加速力曲線 列車の速度を高めるものに後関車の引張力
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