
インドネ シア

第 2 次 U上界大戦前は， フラ γスの直結錨民地であるコーチシナ シナ ・ アンナ Y鉄道の現状は不明であるが， 1955 ・ 2 ハノイと中

(南部グェトナム)と保護傾であるトンキ γ(北部ヴェトナム)， 共国境の陸南除l借1 145 km の鉄道の復旧工事が完成した。これ

ア γナ γ(中部グェトナム)およびカンボジア ， ラオス阿王国か は 1954 ・ 7 のインドシナ j戦争終結後最初に再開された鉄道であ

らなるしイゾドシナ連邦1 として組織され， 7 ラ γス大統領の る。

任命するイソド シナ総督によ っ て統治されていたが，他のアジ 参考文献 Henry Sampson, World Railways 1954-55 

ア諸国と同機に，同大戦を契織としてそれぞれ 1950 ・ 2 ・ 3 を 1m し (1955). Tothill Press Ltd . 発行 Directo ry of Rail way Offi. 

てヴェ ト ナム国， カンボジア王国およびラオス王国 として~立 cials & Year Book 1953-54. (光延有三)

した。 イ ン ドネ シアのてつどう イ ン ドネシアの鉄道 インド不

他方， 1945 ・ 8 の第 2 次 tlt界大戦の終えんを僚と して起 っ たホ シアの最初の鉄道はジャワ烏のス マ ラ ンを起点とする 26 km の

ー ・ チミンを指導者とする 1プェトナムの解放勢力は同年 9 月正 鉄道であ っ た。 1939 年ま では鉄道の約 40 % は民有であっ た。

式にヴェトナム民主共和国の建国を宣言，ホー ・ チミンが大統 第 2 次世界大戦および革命後の鉄道は非常に劣恕な状態に|焔 っ

領に就任した。その後の対仏関係は次第に感化し， 翌 1946 ・ 12 ていたので ， 政府は鉄道の修理と復旧を容易にする目的を も っ

ハノイで全間的武力衝突が行われ，まも なく 戦火はヴェト ナ ム て ， 1946 年にジャワ島およびマドウラ島の民有鉄道の経営をj安

全土に肱大した。 ラオスおよびカ γポジアもともにこれに巻き 収し，イ γ ドヰシア共和呈j国有鉄道のもとに統合， 経営する こ

込まれるに至っ たが ， 1954 ・ 7 ・ 2 1 のイ ソドシナ休戦協定の刻印 とにした。所有者ーには年々使用料が支払われているが，現在，

によってぼっ発後 8 年間継絞されたインドシナ戦争もようやく 凶係民有鉄道の国有化について交渉が行われている。

終結し ， ヴェトナムは北緯 17 度線をJJí:として南北に分割され， インドヰ シア共和国国有鉄道(Indones i an State Railways) 

北はヴェトナム民主共和国が支配し，南はヴェトナム国が支配 は巡輸省の管絡のもとに国鉄総裁および 6 名の部局責任者をも

する こと とな っ た。 っ て構成される管辺機関によ っ て管恕されている。総裁はほと

イ γ ドシナにおける鉄道建設は 19 世紀末のフ ラ ンスによる んどすべての司I項について独裁権を与えられてはいるが， 実際

コーチシナ， アソ ナン， ト ンキンおよびカソポジアの領有直後 には運輸省の干渉が強い。

に開始された。最初に建設された鉄道は南部のサイゴγ= ミ ト ジャワ島およびマドウ ラ島の鉄道はすべて国鉄によ っ て経営

ー聞の鉄道で 1885 年に開通した。 1936 ・ 10 ツーラヰ=ナトラ γ されているが，スマトラ島には国鉄のほかにデ リ ー鉄道が民有 ・

間の鉄道の完成によって西海岸にそって走るサイゴγ=ハノイ 民営されている。 ジャワ烏およびスマトラ島の鉄道は極1々の軌

悩] 1 ，729 km の南北縦貫線がJJfl通した。 聞を も っ て建設されていたが， 第 2 次世界大戦中に占領軍によ

カンボジアのプノンベンからパタンパ γおよびそ γ コールポ って 1.435m の軌聞の線路はすべて 1.067 m の軌聞に改変され

レ ーまでの鉄道は南イソド γナ鉄道会社 (Compagn ie des Che- た。 軌間5J1jの線路延長および車両数は，

mins de Fer du Sud de l ' I nd ochine) によ っ て 1933 年に完成

され営業が行われていたが， 1936 年に イ ソ ド γ ナ 国 有鉄道

(Chemins de Fer Non Conc馘駸 de l ' I ndochine) によ っ て質

収された。モソコーノレポレーからタイ国境のポイベットまでの

鉄道は 1940 年に完成され， 1943 年にはタ イ国鉄との連絡が開

始された。

ヴェトナ ム ， ラオスおよびヵ γポジア 3 国の~立に伴ない，

ヴェ トナム領内のすべての国鉄は 1949 ・ 3 のフランス，グェ ト

ナム間の協定にもとづき 1952 ・ 5 ・ 26 付をも っ てヴヱト ナ ムの固

有 ・ 国営に移管され，ヴェトナム国有鉄道として発足した。 ま

た悶様にカンボジア領内のすべての国鉄をも っ て 1952 ・ 7 にカ

γ ポジア固有鉄道が組織された。

ヴェ トナム国有鉄道 (Regie des Chemins de Fer Non Conｭ

c�d�s de Viet-Nam) の 1953 年末現在の施設は，軌I百1 1.0m ，

線路延長 904 km，機関車 130 ， 気動車 7， 客車 137， 貨準 275

雨。本庁所在地は Place Cuniac 2 Saigon. 

カ γポジア固有鉄道 (Chemin s de Fer Royaux du Camboｭ

d ge) の施設は， il川Jl 1.0 m ， 線路延長 390 km ， 蒸気樹立1車 23，

気動車 4，客車 40， 貨車 625 雨。本庁所在地は Phnom-Penh。

イソドシナにおける主要民間鉄道としてはパリーに本社をf泣

き，ハイフォ:/=ラオカイ聞の鉄道を経営するフラソス系のイ

ンド γナ・ アソナン鉄道会社 (Compagn i e Francaise des Cheｭ

mins de Fer de I'Indochine et du Yunnan) がある。 1952 年

末現在の施設および営業成総は，軌間1.0m， 線路延長 111 km , 

蒸気滋l刻事 35，客車 39， :l:'判i 435 ， 事業用車両 21 両， 貨物輸

送 ト γ数 709， 146 t , 1 ト γ平均輸送キロ 88 km，旅客輸送人民

473，300 人， 1 人平均乗車キロ 46 km。

グェトナム民主共和国内の鉄道はイ γ ド ジナ戦争によ っ てほ

とんど全滅した。同国内の旧ヴェトナ ム 国民鉄道およびイ γ ド

ジャワ !]; スマ ト ラ烏

合 計
1.067m 0.6m 

線 絡 延 長 4,629 96 901 511 6,137 km 
1坑 J目 延 長 6,314 

�fI 丙

蒸気 滋 l羽車 793 17 90 30 930 

電 気 機 l知事 13 13 

デ ィ ー ゼノレ電気|量以l事 27 27 

11I 耳Z 50 50 

( うち 付随車) 25 
客 ilI 1,642 50 203 116 2,011 
郵便 ・ 手荷物 111 488 52 540 
貨 18,820 139 2,158 914 22,031 

首都ジャ カノレタ周辺は電化 されて いるが， その線路延長は

104 km である 。

1952 年度の貨物輸送 ト γ数は 4 ， 287 ，344 t , 1 ト γ平均輸送キ

ロ 170km ， 旅客輸送人員は 93，428 ，079 人 1 人平均乗車キロ

30 km。

軌条は潔11主軌間の線路では 20 ないし 41. 5 kg のものが使用

され， 本線の山線半径の最小は 200 m，最急勾配は 4 % ， また最

大許容速度は旅客列車では 100 km/h，貨物列車では 70km/h 。

本庁の所在地は Bandung， Java である。

スマト ラ島のデ リー鉄道 (N. V. Deli Spoorweg maatscha・

ppij ) の線路延長は 544 km で軌間は 1.067m である。車両は蒸

気峨l某J lJi 58, ~駐車 110，貨車 1 ，940 丙およびその他。 1952 年度

の貨物輸送トン数は 1 ， 190，832 t , 1 トン平均輸送キロ 98.4 km, 

旅客輸送人員 3 ，807 ， 165 人， 1 人平均来事キロ 36.6 km。出l線

半径の最小は 1 50 m，最急勾配は 2 % ， 最高許容速度は 70km/h
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